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Wysokoobrotowe centrum frezarskie to najnowasza inwestycja w park maszynowy

stoczni Sunreef Yachts. Obrabiarka jest przeznaczona do wykonywania kopyt i form
nowych modeli jachtow pozwalajac na frezowanie dowolnej powierzchni krzywoli-
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Nasza firma oferuje Panstwu ustugi CNC w zakresie
frezowania, wycinania, grawerowania dowolnych
ksztattow w dowolnych materiatach.

Gwarantujemy zachowanie petnej poufnosci powierzonych danych.

"“Rega YACHT”

Adres: 39-100 Ropczyce, ul. Przemystowa 10a, woj. podkarpackie
Kontakt: telefon: (17) 222 88 51 - Centrala, 501 298 661, 604 480 341, e-mail: regayacht@onet.pl
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Cytat wydania:

Francis Lapp, prezes stoczni Sunreef Yachts :
»Polskie marki za rzadko promujq si¢ za granicg, wielu przedsigbiorcow ma obawy
przed wejsciem na nowy, nieznany rynek. Na poczgtku dziatalnosci Sunreef Yachts

moim marzeniem

byto budowanie

luksusowych  katamaranéw na

indywidualne

zamowienie klientow z calego swiata. Kazdy z wiascicieli naszego jachtu mial marzenie
o idealnym jachcie, my pomoglismy mu je urzeczywistnic. Gdybym ograniczyl sig
do dziatalnosci tylko w Polsce, nie udatoby mi si¢ osiggng¢ sukcesu. Kreacja polskiej
marki poza granicami kraju jest procesem wieloplaszczyznowym i dos¢ kosztowym, ale
w dtuzszej perspektywie takie dziatanie zwraca sig i pomaga zrealizowac okreslone cele. Cigzka
praca i konsekwencja podczas budowania wizerunki marki przyniosty efekty.”

Konferencja UCINA&EBI,
Genua 2013

4 vpazdziernika w Genui we Wiloszech
w ramach 53-cich miedzynarodowych tar-
géw jachtowych odbyla si¢ konferencja
“Globalizacja rynku: droga do wychodzenia
przedsigbiorstw branzy marine z kryzysu”.
Spotkanie zorganizowata wloska izba prze-
myshu jachtowego UCINA we wspotpracy
z EBI (European Boating Industry).
Poruszano wazne obecnie zagadnienie kie-
runkéw rozwoju przemystu jachtowego
w Europie.
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Wykorzystanie analiz

numerycznych

w zakresie materiatéw kompozytowych przy-
czynilo si¢ do zwyciestwa w 24h wyscigu
Le Mans
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Tradycyjnie innowacyjni
Produkcja  luksusowych  katamaranow
w stoczni Sunreef Yachts nabiera tempa. Na
najblizsze miesiace zaplanowano rozbudowe
zakladu i uruchomienie nowoczesnej linii
produkeyjne;j.
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Malowanie jachtu
pod okiem eksperta

Malowanie jachtu nie jest fatwe, wymaga
okreslonej infrastruktury (pomieszczenie,
sprzet), a oczekiwania wobec powloki ma-
larskiej s wysokie. Warto wigc wykonac¢ taka
prace raz a dobrze.
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Doktadnosc¢ siega utamkow

milimetra

30 na 7,5 metra to wielko§¢ nowego cen-
trum obrdbczego, ktére juz wiosng przy-
sztego roku bedzie zainstalowane w stoczni
Sunreef Yachts. Ta jedna z najwiekszych
maszyn w Europie jest w trakcie sze§ciomie-
siecznego procesu produkcji. Pojawienie sie
jej nad Baltykiem otworzy kolejny rozdzial
rozwoju gdanskiego producenta jachtow
i katamaranow.
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Trzy sposoby na

ekskluzywna przestrzen
Materialy z serii RAUVISIO firmy Rehau do-
tychczas uzywane i uznane w $wiecie meblar-
skim majg wlasciwosci, ktére moga zachwyci¢
takze producentéw jachtéw oraz pomieszczen
w ekskluzywnych marinach.
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Od kajaka do morskiego

jachtu motorowego

Tradycja budowy sprzetu plywajacego
w Miastku na Pomorzu siega lat 70-tych
i 80-tych kiedy to taka produkcje prowadzit
zaklad PTTK FOTO-PAM. Obecnie tg trady-
cje kontynuuje prezna firma KOGA Sp. z o.0.,
ktora powstata w 2000 roku.

str. 18 *»»

Ava - zaglowka dla kazdego
Polskie zeglarstwo zdominowaly jachty kabi-
nowe czarterowe uzywane gltéwnie w $rodku
sezonu letniego. Nowoczesna zagléwka uni-
wersalna AVA probuje przetama¢ monopol
jachtéow kabinowych i spopularyzowaé styl
zeglowania od wiosny do jesieni na tanich
odkrytopoktadowych fodziach rekreacyjnych.
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Partnerstwo

na kazdym etapie produkgji

Globalny rynek débr luksusowych jest ma-
rzeniem wielu polskich producentéw jachtow.
Marzeniem, ktére od kilku lat staje sie rzeczy-
wistoscig. Trwajace od 4 lat spowolnienie

w przemysle i kryzys, ktory dotknal znaczace
$wiatowe stocznie, m. in. Genmar Holdings,
Royal Denship czy Nord West Yachts spowo-
dowal, ze polscy producenci dostrzegli ,,luke”
i znalezli swoje miejsce na $wiatowym rynku.

str. 22 *»»

~SKLEJKA-PISZ” PAGED S.A.

Ekologiczna produkeja sklejki szkutniczej

Sklejka jest znakomitym materialem do kon-
strukgji szkieletu lodzi, budowy kadlubow
i aranzacji wnetrza jachtu. Sklejka moze by¢
wykorzystana zaréwno w pomieszczeniach
zamknietych jak réwniez moze by¢ narazona
na ekspozycje w warunkach zewnetrznych.
Posiada Atesty Higienicznosci i Certyfikaty
CARB faza 2 na niskg emisje formaldehydow.

str. 24 > »>

Certfikacja jachtow i todzi
Jachty i todzie, w aktach prawnych okreslane
jako rekreacyjne jednostki ptywajace, nalezg
do tej grupy wyrobow, ktére nie moga by¢
wprowadzane do obrotu na rynku unijnym
bez oznaczenia CE, bedacego formalnym
potwierdzeniem przeprowadzenia certyfi-
kacji, czyli oceny zgodnosci danego wyrobu
z zasadniczymi wymaganiami okre$lonymi
w jednej z kilkunastu dyrektyw.
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Chroni i izoluje

Technika flockowania jest to nie w pelni od-
kryta na polskim rynku metoda uszlachetnia-
nia powierzchni. Dzieki niej przedsiebiorcy
moga uszlachetni¢ swoja powierzchnie i za-
pewni¢ jej nowe wlasciwosci izolacyjne, od-
pornos$ciowe i uszczelniajace.

str. 30 >

Technologia rotomouldingu
pozwala na produkcj¢ wyroboéw o najbardziej
skomplikowanych ksztattach, czesto nieosia-
galnych w innych technologiach przetwor-
stwa tworzyw sztucznych.

Misja firmy Converis jest oferowanie wyso-
kiej jakosci produktow i ustug, obejmujacych
projektowanie, wdrozenie do produkgji i pro-
dukcje wyrobéw wytwarzanych w technolo-
gii rotomouldingu dla szerokiego spektrum
klientéw krajowych i zagranicznych.

str. 32 *»»

O Zaruskim nieco technicznie
Po stromej wzdluznej pochylni zjezdza z im-
petem 25 metrowy, debowy kadlub. Na po-
ktadzie, zaparty pewnie o nadbudéwke stoi
mlody, dumny mezczyzna. Podczas dlugiej
budowy jachtu zostawil w nim czes¢ siebie.
Teraz w furkocie wody wiedzie go po slipie.
Za chwile w przyjacielskim geécie klepnie go
w burte: ,,No, ptyn dzielnie!”. Po 74 latach od
tego wodowania nastgpito niezwykle spo-
tkanie. Widoczny na zdjeciu ponizej, leciwy
obecnie Bertil Lund - jeden ze szwedzkich
budowniczych Zaruskiego uscisnal dlon
Sebastiana Kullinga - gltéwnego wykonaw-
ce odbudowy statku. Obaj panowie nie
kryli wzruszenia. Mialo to miejsce podczas
pierwszego rejsu zaglowca po generalnym
remoncie.

str. 34 > »>

ITALESTER i FTALON

to dwa typy zywic nasyconych z kilkunastu,
ktore sa dystrybuowane w Polsce przez firme
Krahn Chemie Polska Sp. z 0.0. znang z pro-
duktéw  chemicznych, wykorzystywanych
w réznych gateziach przemystu.
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Nominacja dla Nautiki

1080 Soley do nagrody
European Powerhoat of

Stocznia Rega Yachts

celebruje kolejny sukces.

the Year 2014!

1080

Jacht
Soley zostal nominowany do na-

motorowy Delphia

grody ,European Powerboat of
the Year Award 2014” Nominacje
przyznawane sa przez renomowa-
ny, niemiecki magazyn ,Boote”

*
***

% EUROPEAN %

POWER
BOAT

OF THE YEAR

poswiecony tematyce fodzi motoro-
wych. Wreczenie oficjalnych nagréd
bedzie mialo miejsce w styczniu
2014 roku na miedzynarodowych
targach BOOTE w Diisseldorfie.

stoczni

wloskiej
Mylius 16E95 zostal wybrany
Jachtem Roku 2013 w kategorii
jachtow zaglowych. Ten 17- me-
trowy jacht zostal doceniony za
elegancje, niewymuszong funk-
cjonalnos¢, dbatos¢ o szczegdly

Projekt

wykonczenia i udogodnienia,
rowniez za wysoka jako§¢ mate-
rialéw uzytych do wykonczen.

W podsumowaniu jury podkre-
$§la, ze Mylius 16E95 przetamuje
schematy i otwiera nowe hory-
zonty projektowania w branzy,
ktéra staje si¢ coraz bardziej
konserwatywna.

Rega Yachts uruchomita ko-
more lakierniczg o powierzchni
25m2 do wygrzewania laminatu.
Kabino-suszarka wygrzewa la-
minat w temperaturze 25°C.

Informacja prasowa

Otworz sie na nowe trendy!

Najnowsza jednostka — Balt 818 Tytan - to technologiczny
sukces, wyprzedzajacy - w przenosni i dostownie — wszyst-
kie ptywajace obecnie todzie typu houseboat.

Jest to pierwszy houseboat o ka-
dlubie pot-slizgowym o dlugosci
8 m - zapewniajacy w sytuacjach
awaryjnych (zalamanie pogody;
kurs kolizyjny z wigksza jednostka
na rzece, badz w zatoce portowej;

silny nurt rzeki; nieszczesliwe
zdarzenie) - odpowiednia moc
i szybko$¢, by uniknaé niebez-
pieczenistwa. Predko$¢ 25 km/h,
zagwarantuje przyjemne i bez-
piecznie przemieszczanie w naj-

piekniejsza miejsca wybranych
rzek, jezior, zalewdw, czy zatok.
Zdecydowanie najczesciej Balt
818 Tytan uzywany bedzie do
plywania spacerowego z pred-
kosciami do 10 km/h oferujac
uzytkownikom cisze, swobode,
oszczedno$¢ 1 najwazniejsze -
rado$¢ z kazdej chwili spedzonej
na wodzie, niezaleznie od pogo-
dy - dzieki stylowemu, nowocze-
snemu dachowi podkre$lajacemu
indywidualny charakter fodzi.

Izabela Saczko-Chilicka

Stocznia jachtowa
Balt-Yacht K. A i B. Kozlowscy Sp.J.

sarT 8I8TY T AN

PIERWSZY W POLSCE POL-SLIZGOWY HOUSEBOAT

Informacja prasowa

Cykl szkolen
w Kotniz

Producent akcesoriéw do todzi mo-
torowych i zaglowych ze stali kwa-
soodpornej i aluminium, kot stero-
wych i bulajow ze stali nierdzewnej
zaplanowal dla kadry pracowniczej
cykl szkolen (m.in szkolenie z certy-
fikacji spoin (badania wizualne i ba-
dania penetracyjne) oraz szkolenie
z jezyka angielskiego) w ramach pro-
jektu pn.: ,Rozwijamy zagle - szko-
lenia pracownikéw KOTNIZ inz.
Zdzistaw Nietupski” realizowanego
w ramach Programu Operacyjnego
Kapital Ludzki, wspoétfinansowa-
nego ze S$rodkéw Europejskiego
Funduszu Spolecznego, na pod-
stawie umowy o dofinansowanie
UDA-POKL-08.01.01-20-012/13-00
zawartej pomiedzy Wojewddztwem
Podlaskim a Tomas Consulting S.A.

. ®
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Informacja prasowa

HABER 660 Jachtem Roku 2013 we Wioszech!

DELL \MNO
Habern 660

Categoria Natante a Vela

Uzasadnienie jury:

,HABER 660 wyprodukowany przez
polska stocznie HABER YACHTS
jest mala, jednakze wielkg lodzig.
Jacht, o dtugosci 6,6 m, wyposazony
jest we wszystko co niezbedne do
podrézy pod zaglami; i nie tylko na
kroétkich dystansach. HABER 660,
w rzeczywistosci, spelnia wyma-
gania Kkategorii B, a jego solidny

HABER 660 zdobywca prestizowego tytutu Jacht Roku w kategorii jacht
zaglowy do 10 m diugosci Miedzynarodowych Targow Nautycznych
GENOVA BOAT SHOW 2013

ksztalt, przypominajacy lodzie
motorowe pozwala na korzysta-
nie z jachtu w warunkach nie-
zwyktych dla tej wielkosci todzi.
Pod pokladem znajduje si¢ miej-
sce z podwdjnag koja w forpiku.
Jest jeszcze nastepna dwuosobowa
koja dostepna po opuszczeniu stotu
w kabinie.

W okolicach kambuza jak i w to-
alecie jachtu jest pelna wysokos¢
stania. Podczas zeglowania jacht za-
skakuje najlepszymi wlasciwoscia-
mi nautycznymi wtedy, kiedy wiatr
sie wzmaga a fale staja si¢ wigksze,
czyli w warunkach gdzie wigkszo$¢
innych jachtow tej wielkosci jest

zmuszona do powrotu do portu.
Jacht dostepny jest w wersji ozaglo-
wania slup lub kuter. Stacjonarny sil-
nik o mocy 14 KM pozwala na jego
uzytkowanie przy $rednim poziomie
zuzyciu paliwa.

Pomimo rozmiaréw jachtu, HABER
uosabia niespotykang skrupulatnos¢
w  szczegolach  konstrukcyjnych,
z wyszukanymi i nigdy nie trywial-
nymi rozwigzaniami. Z podstawowa
ceng rzedu 40 000 EUR, wiacznie
z VAT i kosztami transportu, jacht
prezentuje obecnie optymalny $ro-
dek do rozpoczecia przygody z ze-
glowaniem i wkroczenia do kroéle-
stwa wypoczynku.”

NE ¢ GENOVA

Barche, motori e accessori
70 pagine per iniziare a navigare

»Jesli na morze to tylko jachtem mieczowym”
- cykl spotkan z Januszem Konkolem na Boatshow Poland

15.11.2013, PIATEK, Sala Konferencyjna - B w godzinach 15.30 - 16.30

16.11.2013, SOBOTA, Sala Konferencyjna - D, w godzinach 14.30 - 15.30
17.11.2013, NIEDZIELA, Sala konferencyjna - B, w godzinach 11.30 - 12.30

Osoby zainteresowane zglebieniem tematu samosterownosci jachtéw mieczowych zapraszamy do lektury artykutow eksperckich
publikowanych w ,,Przemysle Jachtowym”.

Informacja prasowa

Euromere: kompletna linia
produktow dla przemystu
stoczniowego.

Polytor sp. z o. o., cztonek francuskiej Grupy
Gazechim, odswieza portfolio oferowanych
produktow i z satysfakcja informuje o konty-
nuowaniu wspotpracy z dostawca sprawdzo-
nych rozwiazan dla przemystu stoczniowego,
firma Euromere Spray Core.

~Wspolpracujemy z Euromere Spray
Core od prawie dziesieciu lat, wiec
mozemy udzieli¢ obiektywnej in-
formacji na temat jakosci produk-
tow tej firmy” - moéwi Wojciech
Muzalewski, prezes firmy Polytor.
»Nasza wspdlna historia to dziesigtki
zakonczonych sukcesem wdrozen,
w trakcie ktorych klienci byli pod
wrazeniem jakosci systemdéw ofero-
wanych przez francuskiego dostaw-
ce. Co wigcej, zadowolenie naszych
klientéw rosto wraz z uptywem lat,
podczas ktorych przekonali sig, ze
dlugos¢ zycia wyrobow wykonanych

z pomoca Euromere jest niepo-
réwnywalnie wyzsza do tych ofe-
rowanych przez konkurencyjnych
dostawcow”

Euromere Spray Core jest produ-
centem surowcéow dedykowanych
przede wszystkim dla przemystu
stoczniowego oraz firm produku-
jacych laminaty, ktére w trakcie
uzytkowania beda mialy kontakt ze
$rodowiskiem wodnym. Korzystaja
wigc z nich nie tylko producenci
jachtéw i lodzi, ale réwniez wy-
tworcy basendw oraz laminatéw

sanitarnych. Szeroki wachlarz port-
folio oferowanych produktéw spra-
wia, ze wytworca dostaje uszyty na
miare, gotowy system, ktory — przy
spelnieniu procedur technologicz-
nych - pozwoli na tworzenie po-
wtarzalnych produktéw o stalych,
bardzo dobrych wlasciwosciach.
W skiad produktowych rozwigzan,
proponowanych przez Euromere,
wchodzg: skin coat-y (FSP-SC),
barrier coat-y (FSP-BC), zelko-
ty (Eurogel), lakiery poliestrowe
(Eurolaque), kleje i szpachléwki po-
liestrowe (FSP-HV).

« Composiles by passion »

Jakosci Euromere zaufaly oraz
przetestowaly najwicksze  stocz-
nie, wsréd nich:  Brunswick
Boat Group, Jeanneau, Dufour

Yachts, Sanlorenzo, Azimut Yachts,
Cranchi i Sealine.

POLYTOUR|

ul. Wielki Row 40B,
87-100 Torun,

tel. 56 658-18-48,
www.polytor.pl
biuro@polytor.pl.

PRZEMYSt JACHTOWY / NR 3 / 2013

5



Krotka informacja o najblizszych dziataniach Polskiej Izby Przemystu Jachtowego i Sportow
Wodnych - POLSKIE JACHTY na miesiac listopad:

- 6.11.2013 podpisanie Listu Intencyjnego z Politechnikg Gdanska na rzecz stworzenia sieci wspotpracy w zakresie transferu wiedzy o charakterze gospodarczym.

- konczenie zbierania informacji marketingowych od cztonkéw Izby i przygotowanie do druku Katalogu Polskiego Przemystu Jachtowego

- rozpoczecie wysylania Ankiety Przemystu Jachtowego przez Magazyn Zagle do przedstawicieli i firm z sektora

- 15.11.2013 przygotowanie konferencji informacyjnej na targach BOATSHOW w Lodzi dla prasy i wystawcow na temat obecnych dzialan organizacji

- 19 - 21.11.2013 podczas targow METSTRADE w Amsterdamie - uczestnictwo przedstawicieli Izby w spotkaniach Zarzadéw ICOMIA oraz EBI

- 19.11.2013 - na w/w targach w Amsterdamie spotkanie z przedstawicielem ICOMIA ws. organizacji Swiatowego Kongresu Przemystu Jachtowego ICOMIA w
Polsce w 2015 roku - omdwienie szczegotow

- 19.11.2013 réwniez w Amsterdamie - spotkanie z przedstawicielami wtadz targéw METSTRADE w celu omdéwienia mozliwosci organizacji Pawilonu Polskiego

podczas przyszlorocznej edycji

Prezes Izby - Sebastian Nietupski

Konferencja UCINA&EBI, Genua 2013

4 pazdziernika w Genui we Wioszech w ramach 53-cich miedzynarodowych targow jachtowych
odbyta sie konferencja “Globalizacja rynku: droga do wychodzenia przedsiebiorstw branzy marine
z kryzysu”. Spotkanie zorganizowata wtoska izba przemystu jachtowego UCINA we wspotpracy
z EBI (European Boating Industry). Poruszano wazne obecnie zagadnienie kierunkéw rozwoju
przemystu jachtowego w Europie.

Porzadek konferencji

Przewodnim tematem konferen-
c¢ji bylo umiedzynarodowienie firm
branzy jachtowej jako klucz do pla-
nowania strategicznych krokow wy-
chodzenia przedsiebiorstwa z kry-
zysu. Program byt wypelniony przez
cenne merytorycznie wystgpienia
kilku ekspertow.

Ogolnego  wprowadzenia  doko-
nala Mirna Cieniewicz, Sekretarz
Generalny EBI. Zaczeta od przed-
stawienia dzialalnosci swojej orga-
nizacji. EBI zrzesza 15 europejskich,
krajowych izb gospodarczych prze-
mystu jachtowego, w tym polska -
Polboat. Powstata w ten sposob fede-
racja stanowi mocny glos na szczeblu
europejskim i $wiatowym. Siedziba
w Brukseli stwarza dobre warun-
ki do wspdlpracy z Parlamentem
Europejskim i monitorowania
jego  dzialalnosci  legislacyjnej.
Najwazniejszym z ostatnich dziatan
EBI w tym zakresie jest wystoso-
wanie opinii z sugestiami w spra-
wie ,Przemystu sektora rekreacji
wodnej: przyspieszone przemiany
w dobie kryzysu z lutego biezacego
roku”. Dokument skierowany byt do
Komisji Europejskie;.

Bardzo waznym wystapieniem byta
prezentacja Mike'a Derretta, zatozy-
ciela firmy badan rynkowych i ana-
liz biznesowych specjalizujacej sie
w branzy marine. Podczas konferen-
cji zdiagnozowat on sytuacje rynko-
wa 1 okreslit trendy rozwoju istotne
w przyszlosci.

Christoph Ballin, gtéwny dyrektor
firmy Torqueedo, bedacej czotowym
producentem zaawansowanych lo-
dziowych napeddéw elektrycznych,
kwesti¢ globalizacji z punktu widze-
nia przedsiebiorstwa. Podkreslil, ze
bez wzgledu na wielko$¢ firmy my-
$lenie o niej jako o biznesie miedzy-
narodowym i rozwdj w tym kierunku

jest konieczna droga. Podzielil si¢
tez do$wiadczeniami wynikajacymi
z rzeczywistego funkcjonowania kor-
poracji zorientowanej na eksport.

Szczegoly prezentacji EBI

Mirna Cieniewicz, bazujac na raporcie
w sprawie ,,Przemystu sektora rekre-
acji wodnej: przyspieszone przemia-
ny w dobie kryzysu” szeroko prze-
stawila stan sektora rekreacji wodnej
w Europie i nakreslita niezbedne bie-
z3ce dzialania majace na celu wsparcie
branzy i utrzymanie konkurencyjno-
$ci na arenie miedzynarodowej.

Przemyst sektora rekreacji wodnej
w Europie to obecnie 37 tys. przedsie-
biorstw zatrudniajacych bezposrednio
234 tys. os6b i generujacych roczne
przychody w wysokosci 20 mld euro
(2011 r.).

Kryzys gospodarczy i finansowy
lat 2008-2009 spowodowal spadek
sprzedazy i produkeji rzedu 40-60%
we wszystkich segmentach i spadek
przychodéw z produkgji faczni o ok.
3-4,5 mld euro. Jednym ze skutkéw
kryzysu byto odlozenie popytu, co jest
zjawiskiem normalnym w wypadku
produktéw niebedacych towarami
pierwszej potrzeby. Ponadto system
bankowy nie zapewnia juz finanso-
wania w oparciu o warto$¢ jednostek
plywajacych, w obawie przed znacz-
nym spadkiem tej wartosci. Do tych
zjawisk doszto gléwnie w segmencie
przemystowym (czyli w stoczniach
oraz w zakladach produkujacych ak-
cesoria i czesci). Ustugi (wynajem/
wypozyczanie jednostek plywajacych,
naprawa i konserwacja, przystanie
i porty turystyczne), ktére dotad za-
sadniczo opieraly sie kryzysowi, po-
czawszy od roku 2012 réwniez zaczely
odczuwac jego skutki.

Cho¢ kryzys znacznie zmienit sy-
tuacje na scenie miedzynarodowej,
Europa nadal pozostaje $wiatowym

liderem w dziedzinie produkeji todzi;
jednocze$nie stabnie konkurencja
amerykanska, a wzrasta - ze stro-
ny krajow wschodzacych, takich jak
Brazylia, Chiny i Turcja. Europejski
przemys!t sektora rekreacji wodnej
dzigki szybkiej reakcji podjat nie-
zbedne $rodki w celu znalezienia
nowych rynkéw zbytu poza rynka-
mi tradycyjnymi (Europa, Ameryka
Pélnocna, Australia i Nowa Zelandia).
Zainwestowano w opracowanie no-
wych modeli i w nowe technologie,
by zaoferowa¢ innowacyjne produkty,
ograniczy¢ koszty produkeji i obro-
ni¢ w ten sposob pozycje swiatowego
lidera. Ponadto ceny nowych statkow
sg obecnie bardziej konkurencyjne dla
konsumentéw. Dwie trzecie produkcji
rynku europejskiego trafia na rynek
wewnetrzny, za$ jedna trzecia kiero-
wana jest na eksport. Na skutek zala-
mania si¢ popytu w dotychczasowych
krajach importujacych nasze produk-
ty coraz bardziej wzrasta eksport na
rynki wschodzace w Azji (gtéwnie do
Chin) i w Ameryce Lacinskiej (gtow-
nie do Brazylii). Popyt jest tam duzy,
ale wladze lokalne daza do ochro-
ny i rozwoju przemystu krajowego.
Trudnosci administracyjne i formal-
noéci zwigzane z importem w Azji
zniechecajg producentéw. Oznaczenie
CE, ktérym opatrzone sa produkty
europejskie, raczej nie jest uznawa-
ne, a stocznie muszg przedstawial
wilasna dokumentacje techniczng
w celu uzyskania lokalnej homologa-
¢ji. Stwarza to powazne problemy dla
przedsigbiorstw europejskich w za-
kresie ochrony wlasnosci intelektual-
nej, obcigza nadmiernymi kosztami,
a duze przedsiebiorstwa sklania do
delokalizacji.

Wartoscig europejskiego rynku jach-
towego jest bogactwa umiejetnosci
i zdolnosci innowacji, dzigki kto-
rym przedsiebiorstwa europejskie
przetrwaly kryzys, nastawiajac sie

w wigkszym stopniu na eksport do-
tyczacy jednak prawie wylacznie pro-
duktéw z najwyzszej potki.

Jak podaje raport przeszkody rozwoju
turystyki wodnej leza takze wewnatrz
Unii. Stanowig je rdéznice miedzy
przepisami poszczegdlnych krajow, na
przyklad w zakresie budowy i rejestra-
cji jednostek plywajacych, patentéw
zeglarskich, srodkéw bezpieczenstwa,
podatkéw.  Najjaskrawszym  przy-
ktadem jest tu z pewno$cia Morze
Srédziemne, na ktérym koncentruje
sie 70% $wiatowej turystyki wod-
nej. Od Hiszpanii, poprzez Francje,
Wrlochy, Stowenie, Chorwacje az po
Grecje zegluga podlega w kazdym
kraju innym przepisom. Mimo réznic
w postrzeganiu tych kwestii miedzy
krajami o dlugoletniej tradycji mor-
skiej, wskazane jest znalez¢ wspolne
rozwigzania. Zasadnicze znaczenie
ma to, by zastosowanie norm mie-
dzynarodowych takiego rodzaju jak
ISO wspierano jako jedyny technicz-
ny system odniesienia na poziomie
miedzynarodowym dla rekreacyjnych
jednostek plywajacych, by unikna¢
mnozenia si¢ norm krajowych (bra-
zylijskich, chinskich itp.), ktére moga
prowadzi¢ do dalszej fragmentacji
wymogoéw technicznych, stanowiagc
prawdziwg bariere.

Szczegoty prezentacji
Mike’a Derretta

Mike Derrett swoje wystgpienie zaczat
od wskazania wspotczesnych trendow
konsumenckich. Wsréd klientéw wi-
doczna jest niepewnos¢ finansowa
objawiajaca si¢ w skromniejszych wy-
datkach na przyjemnosci - w szcze-
gblnosci jachting. Decyzje przez nich
podejmowane staja si¢ mniej emo-
cjonalne, a bardziej przemyslane oraz
kreatywne. Duza role przy wybo-
rze todzi odgrywa jej marka. Roénie
liczba armatoréw szukajacych fodzi,
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przy czym poszukuja oni jednostek
odpornych na strate wartosci w diuz-
szym okresie czasu. Co ciekawe, wiek
posiadaczy lodzi roénie na zacho-
dzie $wiata na wschodzie natomiast
maleje.

W dalszej czeéci Derrett scharakte-
ryzowal kluczowe rynki zagraniczne.
Poludniowo - wschodnia Azja jest
maltym, lecz szybko rosngcym ryn-
kiem. Silne wsparcie sektora przemy-
stu jachtowego przez rzad skutkuje
jego rozwojem w Potudniowej Korei.
Japonia natomiast, bedac krajem
o silnie rozwinietej gospodarce mor-
skiej notuje znaczne zmniejszenie iloéci
todzi prywatnych. W Chinach jachty
uznawane sa za symbol wysokiego sta-
tusu, a mentalno$¢ armatoréw zaklada
jachting raczej ,portowo-mieszkalny”

niz morski. Ostatni gwaltowny wzrost
sektora w tym kraju pokazuje, ze row-
niez chinscy producenci s3 wstanie
oferowa¢ wysokiej jakosci produkty
w bardzo konkurencyjnych cenach,
zwlaszcza w segmencie jachtow luk-
susowych. Rynek jachtowy w Indii
przezywa kryzys spowodowany pro-
blemami politycznymi i brakiem wy-
starczajgcego  zaplecza portowego.
W dalszej przyszlosci przewiduj sie
poprawe sytuacji w Indii i celowos¢
otwarcia na ten rynek. Jesli cho-
dzi o kraje zatoki Preskiej — Kuwejt,
Oman, Katar, Arabia Saudyjska — wy-
soka cena ropy zapewnia stabilno$¢
rynku i popytu na jachty w tych rejo-
nach. Podsumowujac, jachty na ryn-
kach Azji i Bliskiego Wschodu trak-
towane sg jako artykuly luksusowe
i prestizowe, obslugiwane przez

oplacana zaloge. Z wyjatkiem Chin sa
to jednostki szybkie.

Kraje Ameryki Potudniowej takie jak
Argentyna, Kolumbia, Meksyk i oczy-
wiscie glownie Brazylia posiadajac
rozwinietg szeroko kulture wodng
oferuja interesujace perspektywy roz-
woju branzy marine. Niestabilnos¢
gospodarcza i polityczna tych rejondw
ograniczajg jednak potencjal wzrostu.

Ciekawie Mike Derrett wypowiedziat
sie o Afryce, gdzie plasuje silny rozwdj
branzy w przysztosci. Zaryzykowat
nawet stwierdzenie ,Afryka- drugie
Chiny” Ogniskiem wzrostu ma by¢
wielkie jezioro Wiktorii taczace 3 pan-
stwa: Kenie, Ugande i Tanzanie.

Jako gltéwny problem wzrostu rynku
jachtowego Derrett podaje walke ce-
nowa. Odpowiedzig na to ma by,

jak mowi, trzecia rewolucja przemy-
stowa. Ma ona polega¢ na dazeniu do
automatyzacji i cyfryzacji produkeji
w oparciu o rozwdj technologiczny.
Na koniec nasz méwca podaje kierun-
ki rozwoju i szanse dla europejskiego
przemystu jachtowego. Sg to:

« otwarcie na nowe rynki takie jak
Chiny, Afryka iw przyszlosci
Indie. Niezbedne bedzie tutaj
wsparcie Unii Europejskiej oraz
pomoc ze strony EBI

o planowanie dlugoterminowe
i budowanie zagranicznych relacji
partnerskich

o wykorzystanie atutu wiedzy i repu-
tacji jaka ma europejski przemyst
jachtowy

Stanistaw Karczmarz

Po oficjalnym zatwierdzeniu fuzja DNV i GL, nowa spotka
- DNV GL rozpoczeta dziatalnoS¢ 12 wrzesnia.

Jestesmy dumni, Ze organy ochrony konkurencji we wszystkich czterech obszarach geograficznych: Korei Poludniowej, USA, Unii Europejskiej i Chinach
zatwierdzily fuzje dwoch cieszacych sie renoma firm, z ktérych kazda wkrétce bedzie obchodzila 150 rocznice samodzielnej dziatalno$ci. Nowa spotka, ktéra
przyjela oficjalng nazwe Grupa DNV GL, bedzie zatrudniata 17 tys. pracownikéw w 300 oddziatach znajdujacych si¢ w ponad 100 krajach, a jej przewidywane
roczne przychody osiggng poziom dwoch i pot miliarda euro.

Jak podkreslat w swoich wczesniejszych wypowiedziach Henrik O. Madsen, prezes Grupy DNV GL, jest to pierwsza konsolidacja dwoch towarzystw klasyfi-
kacyjnych, ktora z pewnoscia zmieni oblicze $wiatowego rynku tej branzy.
Oferta DNV GL bedzie miata unikalny charakter wynikajacy z duzo szerszego wachlarza produktéw i ustug, potaczonych do$wiadczen i fachowosci ekspertéw
oraz gestej, globalnej sieci placowek i oddziatéw, jaka nie dysponuj nikt inny. Co istotne, zaréwno DNV, jak i GL wnosi do nowej spotki kapital w postaci silnej
woli kontynuowania dzialan na rzecz rozwijania nowych technologii, badan i innowacyjnosci.

Tomasz Olendzki

Patrick Hemp jest nowym Managerem
Technicznym ICOMIA

Patrick reprezentuje

ICOMIA w tematach

technicznych zagadnien legislacyjnych i stan-

daryzacji

obejmujacej

lodzie rekreacyjne,

ograniczonych bimini zasiegu i sprzet, w tym

silnikow okretowych.

ICOMIA reprezentuje przemyst ma-
rine na szczeblu miedzynarodowym,
od 1966 roku zrzeszajac krajowe sto-
warzyszenia branzowe w jednej glo-
balnej organizacji.

Obecnie cztonkostwo w ICOMIA
deklaruje 35 stowarzyszen branzo-
wych z calego $wiata. Ocenia sie, ze
czlonkostwie ICOMIA reprezentujg
ponad 90% $wiatowego biznesu ze-
glarstwa rekreacyjnego.

Patric rozwijal swoje zainteresowa-
nie projektowaniem jako zalogant
super jachtéw pracujac na pelen
etat. W czerwcu 2004 roku ukon-
czyl Landing School Yacht Design
Programme w Maine, w USA,
tam nauczyl si¢ projektowania
jachtéw zgodnie ze standardami
przemystowymi.

Patric pracowal przez dwa i p6t roku
jako czlonek zalogi jachtu czartero-
wego Klasy ], Endeavour, bral réw-
niez udzial w regatach Americas
Cup Jubilee; pracowal tez

na super jachcie Kentra (Piszczatka)
na Cape Horn/Falklandy, jak réw-
niez brat udzial w wyscigach jach-
tow klasycznych (jacht Altair oraz
jacht Shenandoah).

(ICOMIA)
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Wykorzystanie analiz numerycznych w zakresie
materiatow kompozytowych przyczynito sie do
zwyciestwa w 24h wyScigu Le Mans

WYZWANIE:

o Sprosta¢ nowym, restrykcyjnym przepisom
« Zoptymalizowa¢ dostosowanie samochodu do toru
o Szybko oszacowac najbardziej efektywne rozwigzania konstrukcyjne

KORZYSCI:

o Redukcja kosztéw poprzez osiagni¢cie wymaganych w przepisach

parametréw juz przy badaniu pierwszego, rzeczywistego prototypu
o Ocena wielu prototypéw wirtualnych w okresie zaledwie 6 miesiecy.
« Kontrolowanie zjawiska zmeczenia poszczegdlnych komponentéw

Courage Competition jest niezalez-
nym, francuskim producentem sa-
mochodéw startujacych w wyscigu
Le Mans.

Q-

SYSPLY analysis of the C65
cockpit for the homologating
test. Model with 41801 elements
to study displacements, materials
orientation, loads and pressure
on the roll bar.

Konstrukcja nadwozia Courage C65
przeszla wiele testow wytrzymato-
$ciowych wymaganych przez ACO
(Automobile Club de I'Quest). Testy
wymagaly spelnienia zestawu kry-
teriéw w polaczeniu z osiggnieciem
minimalnej wagi pojazdu. Nicolas
Perrin: ,,Analiza czolowego zderze-
nia pojazdu zostala pokazana do
ukazania zbiezno$ci z testami rzeczy-
wistymi’, wyjasnia inzynier odpo-
wiedzialny za badania i rozwoj oraz
obliczenia numeryczne w Courage
Competition. »Oprogramowanie
SYSPLY umozliwilo uzytkownikom
szybko  zidentyfikowaé obszary,
w ktérych mozna zaoszczedzi¢ na

wadze oraz zwiekszy¢ sztywnosé,
co prowadzi do zwigkszenia prze-
wagi konkurencyjnej w pracach nad
nowym nadwoziem samochodu wy-
$cigowego”. SYSPLY pomogt takze
zoptymalizowaé ksztalt, wyréwna-
nie oraz ulozenie widkien weglo-
wych, ktére stanowia 80% wagi pro-
totypu ze stajni Courage. Wldkna
weglowe sa uzyte gléwnie w nad-
woziu i podwoziu. Bezposrednie
polaczenie SYSPLY z oprogramo-
waniem CAD umozliwia zaim-
portowanie kilku geometrii z pro-
gramu CATIA do SYSPLY w celu
przeprowadzenia przyszlych analiz.
W fazie projektowania oprogramo-
wanie SYSPLY wspomaga uzytkow-
nika w dokonaniu wyboru niezbed-
nej liczby warstw, polozenia widkien
oraz sekwencji formowania.

Przedstawione powyzej zagadnienia
prowadza do oszczednosci czasu
i kosztow podczas procesu projek-
towania nowej konstrukeji. Przyszte
prace beda ukierunkowane na

P

optymalizacje¢ pod katem bocznych
testow zderzeniowych, aby zapewnié
lepsza ochrone kierowcy, uwzgled-
niajac przy tym powstawanie pek-
niec i zmeczenie materiatu.

*CRASh

@ VIRTUAL ENGINEERING

Marcin Lisiecki
CRASh S.C.

Za zgoda ESI Group

C
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materiatu

www.crash.com.pl | biuro@crash.com.pl

A
ZZ composites & plastics
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SCRAShK

Zwiekszenie
prodyktywnosci i
przyspieszenie
wypuszczenia produktu

'® VIRTUAL ENGINEERING
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Tradycyjnie Innowacyjni

Produkcja luksusowych katamaranow w stoczni Sunreef Yachts nabiera
tempa. Na najblizsze miesiace zaplanowano rozbudowe zakiadu

i uruchomienie nowoczesnej linii produkcyjnej.

Przemyst Jachtowy: Jest Pan
w branzy osoba znang i, odnosze
wrazenie przez wielu lubiang. Jak
wygladaly Pana pierwsze kontakty
z przemyslem jachtowym?

Francis Lapp: Gdy przyjechatem
do Polski w roku 1992 zalozylem
firme HTEP POLSKA zaczalem
dziatalno$¢ od produkeji szaf elek-
trycznych powoli poszerzajac wa-
chlarz ustug o projektowanie oraz
instalacje systemow elektrycznych,
sanitarnych i wentylacyjnych na
obiektach przemystowych.

Moi przyjaciele z branzy zaprosi-
li mnie w jeden wakacyjny week-
end na zagle, bardzo zalezalo im
zebym sprobowal zeglugi na ka-
tamaranie sportowym na Zalewie
Zegrzynskim. To do$wiadczenie
bardzo mi si¢ spodobato, zobaczy-
fem potencjal, jaki niesie ze sobg ka-
tamaran i zaczalem powaznie mysle¢
o nabyciu wigkszego dwukadlubow-
ca, dzigki ktéremu moglby realizo-
wac swoje podrdznicze pasje.

Tego samego roku, na targach
w Paryzu kupilem swdj pierwszy
maly katamaran, ktérego baza stal
sie Madagaskar. Otworzylem réw-
niez biuro podrdzy specjalizujace
sie w organizowaniu czarteréw na
jachtach na Oceanie Indyjskim.
Sunreef Travel zaczelo odnosi¢ suk-
cesy, a klienci pytali mnie o wigksze,
bardziej luksusowe dwukadlubowce
we flocie.

Odwiedzajagc  miedzynarodowe
targi jachtowe szukalem nowosci na
rynku katamaranéw i ze zdumie-
niem stwierdzitem, iz taki produkt,
ktéry spetni moje oraz moich klien-
tow oczekiwania nie istnieje.

Taki jest wlasnie poczatek mojej
wielkiej przygody z jachtami. Dzigki
kapitalowi zebranemu przez preznie
dzialajaca firme¢ HTEP POLSKA,
moglem  rozpocza¢  dziatalno$é
w branzy jachtowej. Mdj przyjaciel
z Madagaskaru poradzil mi, aby
nowga stocznie otworzy¢ w Gdansku.
Jak tylko odwiedzitem to miasto ule-
glem jego czarowi. Potezne zaplecze
nautyczne i bogata historia miasta
bardzo mi zaimponowaly.

W 2002 roku na terenie daw-
nej stoczni Gdanskiej, wynajelismy
pierwsza hale produkcyjng i roz-
poczeliSémy prace przygotowawcze
do budowy pierwszej jednost-
ki, Sunreef 74 (22,5m dlugosci).
Wykonanie tego jachtu zajefo nam
11 miesigcy. We wrze$niu 2003 roku
Sunreef 74 trafil do swojego wtasci-
ciela. Do dnia dzisiejszego stocznia
Sunreef Yacht zwodowata juz 67 luk-
susowych katamaranow zaglowych
i motorowych. W naszej ofercie
znajduja si¢ coraz wieksze i bardziej
luksusowe jednostki.

P.J.: Biezacy plan produkgji jest re-
alizowany z najwyzsza dynamika
w historii firmy. Trzynastka jest dla
Sunreef szczesliwg liczbg?

Francis Lapp: Rok 2013 jest jak
dotad najlepszym rokiem w jedena-
stoletniej historii dziatalno$ci stocz-
ni Sunreef Yachts, zatem moge po-
wiedzie¢, ze trzynastka jest dla mnie
i firmy szczesliwa.

Sunreef Yachts konsekwentnie

sie rozwija, gdyz dziala w rynkowej
niszy produkujac luksusowe kata-
marany o dlugosci ponad 60 stop.
Dzialamy na miedzynarodowych
rynkach, dlatego otwieramy swoje
biura w kluczowych miejscach na
$wiecie.
Od 4 lat prowadzimy biuro w Miami,
od stycznia 2013 roku dziata nasze
biuro w Szanghaju, w pazdzierni-
ku zostalo otwarte biuro w Dubaju.
Rozwéj produkcji, jak réwniez
wzrost jej jakosci wymaga on nas
ciaglego inwestowania w pracowni-
kow oraz zaplecze technologiczne.

W tym roku zwodowalismy juz
11 katamaranéw, w tym pierwsza
jednostke katamaranu zaglowego
Sunreef 80 Carbon Line wyko-
nanego z wldkna weglowego przy
zastosowaniu zaawansowanych
technologii produkeji, jak réwniez
nowy model katamaranu zaglowego
Sunreef 60 LOFT. Wsré6d zwodowa-
nych jachtéow sa réwniez trzy kata-
marany zaglowe Sunreef 70, kazdy
wykonczony w zupelnie innym
stylu. FENG zostal sprzedany wta-
$cicielowi z Chin, ROLEENO zostat
dostarczony do wtasciciela z Izraela
natomiast MAVERICK to jednostka,

Sunreef 80 Carbon LINE w calosci zostat wykonany z wiékna weglowego.

Francis Lapp

ktdrej gléwnym przeznaczeniem jest
czarter. Wéréd zwodowanych moto-
rowych jednostek sg trzy katamarany
60 Sunreef Power, jak réwniez trzy
katamarany niezwykle popularnego
modelu 70 Sunreef Power. Na szcze-
golng uwage zasluguje jednostka
70 Sunreef Power CLOUDS, sprze-
dany wlascicielowi z Rosji.

Cecha szczegblng tego modelu jest
sauna parowa, ktéra posiada pod-
grzewane siedzenia oraz dodatko-
Wy prysznic, przeznaczona jest dla
4 - 5 os6b. Meble na jachcie wyko-
nano ze szlachetnego forniru, ktory
zostal wyszlifowany na wysoki po-
tysk. W tazienkach zostaly zamonto-
wane szklane umywalki, na $cianach
znajduja sie kafelki w kolorze zlo-
tym, a krany oraz lustra wykonczone
sg krysztalkami Svarowskiego. Na
przestrzennym pokladzie stonecz-
nym jachtu zainstalowano Jacuzzi,
system karaoke ze sprzetem audio
wysokiej jako$ci, $wiatta dyskoteko-
we oraz 50 calowy telewizor odpor-
ny na wilgo¢.

W grudniu 2013 oddana do uzyt-
ku bedzie kolejna jednostka katama-
ranu zaglowego Sunreef 82 Double
Deck, pierwszego na $wiecie kata-
maranu ze skltadanym masztem.

Celem firmy na najblizsze miesia-
ce jest otworzenie nowej stoczni, do
ktdrej przeniesiona zostanie produk-
cja w pierwszej polowie roku 2014.
Zalozeniem biznesowym jest kon-
sekwentne udoskonalanie jakos$ci
produktéw Sunreef Yachts, produ-
kowanie jachtéw o coraz wyzszym
standardzie. A odwiecznym i dale-
kosigznym planem jest utrzymanie
sie na pozycji lidera w naszej niszy
rynkowej, czyli katamarandéw na
miare.

P.J.: Portfel zaméwien na rok 2014
tez rokuje optymistycznie?

Francis Lapp: Rok 2014 réw-
niez zapowiada sie¢ bardzo do-
brze dla stoczni, wierze ze 14-
ska réwniez bedzie szczesliwa
dla Sunreef Yachts. Jeste$my
gotowi by wyprodukowaé¢ do
15 katamaranéw w ciagu roku.
Juz w pierwszych miesigcach
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przysziegorokumamyzaplanowane
4 wodowania.

P.J.: W jakiej perspektywie mozna
prognozowac¢ plan rozwoju eksportu
realizujac produkeje pod indywidu-

alne zamdwienia?

Francis Lapp: Gama produktéw
Sunreef Yachts jest bardzo roézino-
rodna, znajduja si¢ w niej jednost-
ki, ktére mozna wyprodukowaé
w 4 - 5 miesiecy ze wzgledu na
specyfikacje i charakterystyke, np.
Sunreef 60 LOFT, jak réwniez in-
nowacyjne modele takie jak 90
Sunreef Power, ktorych produkeja
bedzie trwala ponad 12 miesiecy.
Planowanie rozwoju miedzynaro-
dowej sprzedazy Sunreef Yachts od-
bywa sie w perspektywie 2 letniej.
Nasze moce produkcyjne oraz ilo§é
wykwalifikowanej kadry pozwalaja
nam na realizacj¢ produkeji na po-
ziomie od 12 do 15 katamaranéw
rocznie.

P.J.: Innowacyjny system sterowa-
nia IPS opracowany przez biuro pro-
jektowe Sunreef Yachts we wspdlpra-
cy z inzynierami VOLVO to kolejny
krok milowy firmy.

Francis Lapp: Moge $mialo po-
wiedzie¢, ze stocznia Sunreef Yachts
przyczynila si¢ do rozwoju inzynie-
rii okretowej na calym $wiecie. Wraz
z inzynierami VOLVO, wewnetrzne

biuro projektowe Sunreef Yachts
stworzylo innowacyjny system ste-
rowania silnikami, IPS, ktéry zo-
stal z powodzeniem zainstalowany
na najnowszej jednostce modelu
60 Sunreef Power LILU-YACHT.
System ten znalazl juz swoje zasto-
sowanie na jednokadtubowcach,
jednak jest niezwykle rzadko spoty-
kany na katamaranach, nie méwiac
juz o katamaranach - super jachtach,
w ktorych specjalizuje si¢ stocznia
Sunreef.

Stocznia podjeta decyzje o mo-
dyfikacji obecnej formy 60 Sunreef
Power zamiast budowy zupelnie
nowej pod ten projekt. Biuro inzy-
nierskie miato przed sobg liczne wy-
zwania przy instalacji systemu IPS,
przede wszystkim zwigzane z ogra-
niczong przestrzenia wewnatrz ma-
szynowni, jak i prawidlowym uloze-
niem linii walu wzgledem poziomu
wody. To zadanie zwykle jest do$§¢
proste przy szerokich jednokadlu-
bowcach, lecz wymaga wiecej plano-
wania przy katamaranach o wezszej
rufie na kazdym kadtubie. Prace nad
systemem okazaly sie sukcesem,
przerastajac wrecz oczekiwania wla-
$ciciela i inzynieréw z obojga firm.

Stocznia Sunreef Yachts rozpo-
czeta juz prace nad progresywnym
ulepszaniem ksztattu kadtuba, ktore
pozwoli na jeszcze sprawniejsze ma-
newrowanie jachtem, szczegdlnie
w zattoczonych marinach. Dzigki
temu system IPS bedzie mdgl by¢

instalowany na wszystkich jednost-
kach motorowych z gamy Sunreef.

Biuro inzynierskie skupia sie row-
niez na NOWym innowacyjnym mo-
delu, 90 Sunreef Power, a glownie
na optymalizacji jego osiagéw oraz
redukgji zuzycia paliwa. Kadtub tego
modelu zostal opracowany tak, aby
moéc zaproponowa¢ klientom dwie
opcje: naped standardowy i naped
z IPS, w zaleznosci od ich oczeki-
wan. W dalszym ciagu trwajg prace
ze specjalistami VOLVO nad moz-
liwo$cig udoskonalenia systemu IPS
dla katamarandw tej wielkosci.

P.J.: Niebawem rozpoczynacie roz-
ruch produkeji w nowej stoczni z wy-
korzystaniem nowoczesnej maszyny
cnc. Sunreef wcigz ewoluuje, jakie
mozliwoéci niesie ta inwestycja?

Francis Lapp: Nowy zaktad Sunreef
Yachts powstanie na terenie ok. 5
hektaréw, znajdujacym si¢ w gdan-
skiej dzielnicy Rudniki. Inwestycja
przewiduje budowe budynkéw pro-
dukcyjnych, magazynowych i biuro-
wych wraz z zapleczem socjalnym.
Umocnione zostanie takze nabrzeze
i wybudowany slip do wodowania
jachtéw. Bardzo wazng inwestycja
w ramach rozwoju produkeji jest
zakup wysokoobrotowego centrum
frezarskiego produkeji firmy Belotti,
model: Navy 30075 CNC.
Nowoczesna  maszyna CNC
bedzie wykorzystywana do

wykonywania kopyt i form nowych
modeli jachtéw pozwalajac na fre-
zowanie dowolnej powierzchni
krzywoliniowej z dokladnosdcia do
ulamkow milimetra na trzydziestu
metrach dlugosci. Na chwile obecng
bedzie to najwigksza maszyna tego
typu pracujaca w Polsce i jedna z nie-
licznych w Europie. Zastosowanie
wspomnianej obrabiarki pozwoli na
zwigkszenie konkurencyjnosci na-
szej firmy na rynkach $wiatowych
i uniezalezni nas od podwykonaw-
cow, jednoczesnie dajac pelng swo-
bode nieograniczonego tworzenia
nowych modeli jachtéw w oparciu
o pomysly naszych projektantow.
Zastosowanie wspomnianej techno-
logii z pewnoscia umocni pozycje
stoczni Sunreef w czotéowce produ-
centow luksusowych jachtow.

Dzieki wykorzystaniu maszyny
CNC, skrécimy czas wprowadzania
na rynek nowych modeli jachtéw
oraz bedziemy mieli mozliwos¢ za-
stosowania rozwigzan nieosiaggal-
nych dla konkurencji.

P.J.: Uzyskal Pan tytut ,,Odpowie-
dzialny Pracodawca- Lider HR
2013”

Jakie s Pana priorytety, jesli chodzi
o doboér kadry menedzerskiej?

Francis Lapp: Bardzo wazna jest
dla mnie wiedza ogélna moich pra-
cownikéw, stawiam na wykwalifi-
kowanych manageréw, inzynierdw,

Sunreef 60 LOFT GRACE to nowy model stoczni katamaranu zaglowego.
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projektantow, technologéw. Sprzedaz
dobr luksusowych wymaga specjal-
nego podejscia do pracy z klientem,
ktory stawiany jest w centrum tego
biznesu. Managerowie ds. sprzedazy
musza poznaé potencjalnego klien-
ta, zobaczy¢ jak zyje, dowiedzie¢ sie,
jakie sa jego pasje, zeby zapropono-
wac najlepsze rozwigzania.

Bardzo wazne jest dla mnie by ma-
nagerowie, z ktérymi pracuje dzieli-
li moja wizje, a praca byla dla nich
pasja. JesteSmy firma miedzyna-
rodows, kadra managerska moéwi
plynnie w kilku jezykach obcych.

P.J.: Czy firma jest przygotowana
na przyjecie pakietu energetyczne-
go UE?

Francis Lapp: Nieustannie poszu-
kujemy nowych rozwigzan tech-
nologicznych w dziedzinie czystej
energii, od lat staramy si¢ obnizy¢ zu-
zycie energii i emisji zwigzkéw wegla
w procesie budowy jachtow.

Pierwszy jacht motorowy, 70 Sunreef
Power JAMBO, zwodowany w 2008
roku, jest pionierem w tej dziedzinie.
Jacht posiada alternatory na wiatr za-
mocowane na pokladzie stonecznym,
specjalnie zaprojektowane bulby pod-
wodne naturalnie wydluzajace linie
kadtuba, co sprzyja redukcji oporu
wody i obnizeniu zuzycia paliwa, lek-
kie wyposazenie wnetrz, system na-
turalnej cyrkulacji powietrza zamiast
energochlonnej klimatyzacji oraz

=~ e— -
— - e

przyjazny $rodowisku antifouling.
Wspomniany JAMBO, prze-
plynat z Polski na Bora Bora
przez Péinocna Afryke, Ameryke
Potudniowa i Pacyfik, w sumie
ponad 18 00 mil morskich, przy
niezwykle niskim zuzyciu pali-
wa, ktore siegalo czasami tylko
1,77L na mile (2 x 455HP) przy
predkosci 8 weztéw. Zwodowany
w maju 2011, DAMRAK 1II, oply-
nal Skandynawie przed udaniem
sie na morze Srédziemne na sezon
letni. Przy predkosci przelotowej
11 weztéw, DAMRAK II zuzyl
jedynie 20L/h (na silnikach 2 x
870HP) uzyskujac zasieg 4000 mil
morskich. Redukujac predkos¢ do
8 wezlow, jacht zwigkszylby zasieg
do 10 000 mil morskich na jednym
tankowaniu (2 x 8000L). Jacht po-
siada rowniez panele stoneczne na
zadaszeniu flybridge’a i jest w 100%
wyposazony w o$wietlenie diodowe
LED, gwarantujace mniejsze zuzy-
cie energii, dfugowiecznos¢ i lep-
sz3, jakos$¢ o$wietlenia. Oswietlenie
LED pozwala réwniez na stworze-
nie intymnej atmosfery poprzez re-
gulacje jego intensywnosci.
Katamarany zaglowe réwniez
moga by¢ wyposazone w tego typu
rozwigzania, np. jachty BLAZE
II i HERENUI posiadaja panele
stoneczne, a IN THE WIND al-
ternatory na wiatr. Juz podczas
fazy projektowania jachtu, biuro
inzynierskie ~Sunreef poszukuje

najlepszych i najlzejszych sprzetow
i systemow w celu redukeji obcig-
zenia jachtu. To pozwoli na lepsze
osiagi na zaglach i nizsze zuzycie
paliwa. Wszystkie jachty sa rowniez
wyposazone w specjalny monito-
ring kontrolny NAVYLEC, ktory
sprawdza i reguluje zuzycie energii
wszystkich systemow na najbardziej
wydajnym poziomie. W przypadku
jachtow z kompozytdw istnieje row-
niez opcja zastosowania najlzejszej
wersji sandwicha zlozonego z wid-
kien weglowych, pianki PCV oraz
zywicy epoksydowej. Ta konfigura-
cja zostala zastosowana na najnow-
szym jachcie, Sunreef 80 Carbon
Line. Nasze jachty zaglowe wypo-
sazone s3 w maszt i bom wykona-
ny z wldékna weglowego, ktore sami
produkujemy w stoczni.

P.J.: Tytul Ambasador Polskiej
Gos-podarki jest nobilitujaca
nominacja?

Francis Lapp: Bardzo cieszy mnie
fakt, ze miedzynarodowa dziafal-
nos$¢ Sunreef Yachts jest zauwaza-
na przez organizacje pozarzadowe,
jako istotne dziatanie przyczyniajg-
ce si¢ zaréwno do promocji Polski
oraz regionu za granica, jak réowniez
stanowig warto$¢ dodang eksportu
w Polsce. Jestem dumny, ze kata-
marany Sunreef sg produkowane
w Gdansku, miescie niezwykle
waznym w historii Polski i wolnej
Europy.

Clof

P.J.: Czy podziela Pan zdanie, ze
polscy producenci powinnismy
dazy¢ do wykreowania polskiej
marki poza granicami kraju. Jest
to proces bardzo kosztowny i wie-
loplaszczyznowy. Czy ma Pan spo-
strzezenia na ten temat?

Francis Lapp: Polskie marki za
rzadko promuja si¢ za granica,
wielu przedsigbiorcow ma obawy
przed wejsciem na nowy, nieznany
rynek. Na poczatku dziatalnodci
Sunreef Yachts moim marzeniem
byto budowanie luksusowych ka-
tamaranéw na indywidualne za-
moéwienie klientdéw z calego $wiata.
Kazdy z wlascicieli naszego jachtu
mial marzenie o idealnym jachcie,
my pomoglismy mu je urzeczywist-
ni¢. Gdybym ograniczyl sie do dzia-
talnosci tylko w Polsce, nie udatoby
mi sie osiaggnaé sukcesu. Kreacja
polskiej marki poza granicami
kraju jest procesem wieloptasz-
czyznowym i do$¢ kosztowym, ale
w dluzszej perspektywie takie dzia-
tanie zwraca si¢ i pomaga zrealizo-
waé okreslone cele. Ciezka praca
i konsekwencja podczas budowania
wizerunki marki przyniosly efekty.

Dzi¢kuje za rozmowe,
Wioletta Biegajska

70 Sunreef Power CLOUDS wykonany na zlecenie inwestora z Rosji w wyposazeniu posiada saung, jakuzzi i system karaoke. Dopetnieniem sq misterne
wykoriczenia armatury tazienkowej krysztatkami Svarwskiego.
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Malowanie jachtu pod okiem eksperta

Malowanie jachtu nie jest fatwe, wymaga okreslonej infrastruktury (pomieszczenie, sprzet),
a oczekiwania wobec powtoki malarskiej sa wysokie. Warto wiec wykonac taka prace raz a dobrze.

?'I;EKNGS -

Pierwszym krokiem jest oczywiscie
dobér odpowiedniego zestawu farb,
stosownie do rodzaju jednostki,
podloza, mozliwosci aplikacyjnych
wykonawcy, oczekiwanej trwalosci
zabezpieczenia, a takze wymagan
dotyczacych wygladu, koloru i tek-
stury powloki.

Pamietajmy jednak, Zze farba sama
w sobie jest tylko poétproduktem
w rekach wykonawcy i wybér wyso-
kiej jako$ci materiatéw nie zapewnia
nam jeszcze powodzenia (jakim jest
estetyczne i trwale zabezpieczenie
jachtu). W procesie wykonania wta-
$ciwej jako$ciowo powloki nie mniej
istotne jest rowniez:

o dobranie odpowiedniego systemu
dla danego podloza, warunkéw
w jakich beda prowadzone prace
oraz mozliwosci aplikacyjnych
wykonawcy

o prawidlowe przygotowanie pod-
foza przed naniesieniem powlok
malarskich

o wykorzystanie odpowiednich
narzedzi i materialéw pomocni-
czych (cleanery, rozcienczalniki,
uszczelnienia, szpachlowki itp.)

o zachowanie warunkoéw aplikacji
i sezonowania powlok zalecanych
przez producenta farb

o prawidiowa eksploatacja powlok

malarskich (w tym w szczegdlno-
§ci czyszczenie oraz zabezpiecza-
nie uszkodzen mechanicznych)

Wszystko jasne mozna powiedzied,
a jedli nie - to przeciez wszelkie
potrzebne informacje mozemy dzi-
siaj wyszuka¢ w internecie, a takze
u dystrybutoréw i producentdéw.
Dostepne sg karty informacji
technicznej, broszury i katalogi
producentéw produktéw, porade
mozna takze uzyskac na forach inter-
netowych (zwykle sa to podpowie-
dzi dos$wiadczonych uzytkownikéw
a takze niekiedy pojawiaja si¢ tez
informacje porady producentéw lub
dystrybutoréw farb).

Najczesciej zadawane pytania

dotycza:

o doboru produktéw i systeméw do
okreslonego rodzaju podtoza

« sposobdw przygotowania podtoza

o technik aplikacji

« warunkéw sezonowania

o okresow trwatodci

Pytania wciaz si¢ pojawiaja. Coraz
wiecej 0sOb staje przed konieczno-
$cig malowania jachtu gdyz a wyma-
gania uzytkowe wzgledem powloki
malarskiej rosna. Dotyczy to zaréw-
no indywidualnych uzytkownikow

jak i profesjonalistow zajmujacych
sie budowa, naprawg i konserwa-
cja jednostek plywajacych. Dlatego
postanowiliémy przygotowa¢ ma-
terial, ktoérego wg. nas dotychczas
brakowato. Sg to filmy instruktazo-
we przedstawiajace caly proces przy-
gotowania do malowania i samego
malowania jachtéw, ktére stanowig
kompendium wiedzy praktycznej
w tym zakresie.

Idea przewodnig dla tych produkeji
bylo przeprowadzenie uzytkownika
farb przez caly proces przygotowania
powierzchni oraz aplikacji powlok
malarskich, a takze wskazanie kry-
tycznych elementdw catego procesu.

Poza doborem produktéw, w filmach
przedstawiamy i omawiamy warun-
ki w jakich powinny by¢ prowadzo-
ne prace, sposoby przygotowania
podloza oraz metody aplikacji. Ze
wzgledu na fakt, ze mamy do czy-
nienia z produktami chemicznymi
zwracamy szczeg6lna uwage na bez-
pieczenstwo ich uzytkowania.

Mamy nadzieje, ze przygotowany
przez nas material bedzie pomocny
dla 0séb samodzielnie malujacymch
swdj jacht jak i dla firm produkuja-
cych jednostki plywajace lub zajmu-
jacych sie ich naprawa.

Piotr Niedziotka

www.youtube.com/akademiateknos

PRZEMYSt JACHTOWY / NR 3 / 2013




Dokiadnosc siega utamkow milimetra

30 na 7,5 metra to wielkos¢ nowego centrum obrébczego, ktore juz wiosna przysztego roku
bedzie zainstalowane w stoczni Sunreef Yachts. Ta jedna z najwiekszych maszyn w Europie jest
w trakcie szesciomiesiecznego procesu produkcji. Pojawienie sie jej nad Battykiem otworzy
kolejny rozdziat rozwoju gdanskiego producenta jachtow i katamaranow.

Sunreef Yachts to stocznia slyngca
z przecierania szlakéw. Juz od prawie
11 lat firma specjalizuje si¢ w budo-
wie luksusowych katamaranéw za-
glowych i motorowych oraz jachtéw
produkowanych na indywidualne
zamoOwienie. Jednostki, ktére wycho-
dza spod reki projektantéw i budow-
niczych osiagaja wielkosci od 60 do
200 stop i wiece;.

obrébcezego to 7,5 metra, a O$ Z, czyli
kierunek okreslajacy pionowe mozli-
wosci maszyny wynosi 4,2 metra.

Navy 30075 CNC zostalo wybrane
przez reprezentantéw firmy po dosé
diugim procesie analiz zakonczonym
dokonaniem wyboru. Pod koniec li-
czyly sie w zasadzie tylko dwie firmy:
CMS oraz Belotti. Pomimo dlugo-
letniej wspdlpracy z tym pierwszym

Gabaryty, jakie bedzie obrabia¢ wysokoobrotowe centrum frezarskie wloskiej
firmy Belotti sq niebagatelne.
Fot. Sunreef Yachts

Firma od wielu lat preznie rozwi-
ja sie zdobywajac uznanie na wielu
rynkach  ogolnoswiatowych. Nic
wiec dziwnego, ze zdecydowala si¢
dokona¢ pokaznej inwestycji w park
Maszynowy.

W 2002 roku na terenie dawnej
Stoczni Gdanskiej, firma wynajeta
pierwsza hale produkcyjng i roz-
poczela sie budowa dziewiczej jed-
nostki, Sunreef 74 o dtugosci 22,5 m.
W 10 lat po ukonczeniu pierwszego
jachtu firma zdecydowata sie na po-
szerzenie swojego parku maszynowe-
g0 o centrum obrdbcze. Najnowszym
nabytkiem firmy jest wysokoobroto-
we centrum frezarskie. Nie jest to
jednak zwykla maszyna CNC, jakich
znajdziemy wiele w firmach réz-
nych branz. Model zaméwiony przez
gdanska stocznie jest jednym z praw-
dopodobnie najwiekszych w Polsce
i jednym z najwiekszych urzadzen
w Europie.

Gabaryty, jakie bedzie obrabia¢ wy-
sokoobrotowe centrum frezarskie
wloskiej firmy Belotti s3 niebaga-
telne. O$ X, z jaka bedzie odbywac
sie posuw wzdluzny wrzeciona ob-
robezego, wynosi 30 metréow. O§ Y,
wzgledem ktdrej bedzie postepo-
wal posuw poprzeczny wrzeciona

dostawcag maszyn CNC, firma zdecy-
dowala si¢ wybra¢ jako nowego part-
nera, mniejszg firme Belotti. Decyzja
zapadta w trakcie wizyty studyjnej we
Wioszech. W trakcie wyprawy dele-
gacja firmowa obserwowala i anali-
zowala prace producenta maszyn, ale
takze mogla obejrze¢ jak maszyny
produkowane przez oba przedsie-
biorstwa sprawdzaja sie w tak zwa-
nym ,boju” juz u producentéw jed-
nostek ptywajacych.

Kluczem byta sztywnos¢

i solidnos¢

Andrzej Chmielewski, dyrektor biura

projektowego jak sam przyznaje do

Wrioch jechal z odmiennymi planami

zakupowymi:

- Jezeli chodzi o firme Belotti przy-
znam, iz jechalem nastawiony
do niej dosy¢ sceptycznie. Raczej
bylem przekonany, iz wezmie-
my obrabiarke firmy, z ktéra juz
wspolpracujemy. Natomiast oka-
zalo si¢, Ze na miejscu bardzo
dobre wrazenie zrobila na mnie
firma Belotti ze wzgledu na to, ze
zaproponowala maszyne o bardzo
sztywnej konstrukcji, co jest w tym
wypadku duza zaleta, oraz bardzo
wytrzymala i solidnie wykonana.

W trakcie wyprawy do Wloch delegacja firmowa obserwowalta i analizowata
prace producenta maszyn, ale takze mogta obejrzec jak urzgdzenia sprawdza-
jg sie w tak zwanym ,,boju”.

Fot. Sunreef Yachts

Wybor nie byl jednak prosty. Obie
maszyny mialy niemalze bliZniacze
komponenty i podzespoty. Zblizona
konstrukcje oraz parametry stali,
z ktorej wykonane zostaly ramiona
i elementy nosne.

O dokonanym wyborze, oprocz

wspomnianej przez Chmielewskiego

sztywnosci i masywnosci elementow,
zawazylo takze to, iz firma Belotti
daje w standardzie kodery umiesz-
czone bezposrednio na osiach ob-
rotowych wrzeciona oraz fakt, ze
napedy posuwu wszystkich trzech
osi x,y,z realizowane sg za pomoca
zdublowanych  silnikéw. Kluczem
jednak byla stabilnos$¢. Jak wskazuje

Chmielewski:

- Jest to gwarancja tego, ze przy
trudniejszych procesach obréb-
czych parametry maszyny daja
pewnosc, ze elementy bedg bardzo
precyzyjnie wykonane. Mam tutaj
na myséli prace w trudniejszym

materiale, nie tylko przy obrob-
ce kopyt czy elementéw MDE, ale
prowadzonych na monolitycznym
kompozycie.
Konkurencja takie rozwigzania réw-
niez miata w swojej ofercie, jednak
nie jako standard, co wigzaloby si¢
z dodatkowymi wydatkami. Oferta
zostata wsparta dobrymi rekomen-
dacjami i pozytywnymi wrazeniami
z wizyty studyjnej. To zdecydowato.

Maszyna wloska, sterowanie
niemieckie

W ramach serii NAVY produkowa-
nej przez firme Belotti mozna zna-
lez¢ wielozadaniowe 5 osiowe centra
obrobcze do zastosowan stocznio-
wych. W maszynie mozna zainsta-
lowac¢ réznorodne frezy oraz gtowice
tngce, ktore zapewniajg duza doktad-
nos¢ wykonczenia przy obrobce ka-
dtubéw, pokladéw lub innych ele-
mentéw konstrukcyjnych jednostek
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plywajacych. Dokladnos¢, jaka za-
pewnia maszyna, siega utamkéw mi-
limetra na trzydziestu metrach dlu-
gosci w trakcie frezowania dowolnej
powierzchni krzywoliniowej.
Obrabiany moze by¢ kazdy materiatl.
W zalezno$ci od potrzeb mozna do-
bra¢ odpowiednie narzedzie. Kiedy
obrabiamy kompozyt poliestrowo-
-szklany lub epoksydowo-weglowy
to stosowane sa frezy diamentowe,
podczas pracy w styropianie nad ko-
pytem stosowane sg frezy o dtugosci
dochodzacej do 45 cm, a $rednicy
40 mm. Sg wydrazone w $rodku po
to by nie byly tak ciezkie. Elementy
wykonane z MDF czy tez sklejki ob-
rabiane s przez frezy z weglikow
spiekanych. Wlasnie takie procesy
beda wykonywane przez CNC firmy
Belotti. W maszynie zostaly zainsta-
lowany zautomatyzowany magazyn
narzedzi mieszczacy 24 narzedzia
skrawajace.

Sterowanie odbywa si¢ za pomoca
systemu Sinumerik 840 D SL wy-
produkowanego przez Siemensa.
Decyzja o skorzystaniu akurat z tego
modelu zostata podjeta po konsul-
tacji ze specjalistami z firmy Belotti,
ktorzy wskazali akurat to rozwigza-
nie jako najmniej zawodne w poz-
niejszej eksploataciji.

Monitoring obszaru roboczego
Niezwykle istotnym jest system kon-
troli jako$ci pracy. Maszyna zaopa-
trzona zostanie w zestaw kamer, ktore
beda obserwowal procesy. Dzieki
temu operator bedzie mdgl zdalnie
obserwowal wszystkie etapy pro-
dukgji. Jedna z kamer bedzie umiesz-
czona na moscie i bedzie skierowana
przez caly czas na wrzeciono pracu-
jace. Ponadto na obreb pola obrob-
czego bedzie skierowanych kolejnych
4 kamer umieszczone w naroznikach

obrabiarki, dzigki ktorym wszystkie

Koncept jednostki 90 Sunreef Power renders przewidziano w planie produkcji z wykorzystaniem centrum frezarskiego

procesy beda widoczne czarno na
biatym.

Wszystkie elementy instalacji byly
ustalane bezposrednio z wloskim
producentem. Uzgodnieniom pod-
legaly takze kwestie ewentualnego
serwisu. Pomimo tego, iz nikt nie
zaklada, iz maszyna bedzie miala
usterki, wazne jest przygotowanie si¢
na wszelkie mozliwosci. Konieczno$¢
ewentualnych napraw to kwestia nie
tylko przestoju na zakladzie, ale co
za tym idzie moze powodowac opdz-
nienie catego projektu, a nawet w wy-
padkach niewywigzania si¢ ze zlece-
nia, nalozenie kar umownych.
Maszyna jest na tego typu sytuacje
dobrze zabezpieczona. Gdanski pro-
ducent zastrzegl sobie reakcje ser-
wisowg w ciggu 48 godzin. Pierwsza

diagnostyke wloski zespot bedzie
przeprowadzal przez internet dzieki
podlaczeniu urzadzenia do sieci.

Specjalna hala

Navy 30075 CNC jest na etapie
produkgcji. Przygotowanie maszy-
ny i wloskiego producenta bedzie
trwalo 6 miesiecy i zostanie za-
konczone w pierwszym kwartale
2014 roku. Po dotarciu do Gdanska
zespot z wloskiej firmy bedzie potrze-
bowat okoto 3 tygodni na przeprowa-
dzenie procesu instalacji. By do tego
doszlo firma dla maszynowego kolo-
sa musi przygotowa¢ nowy budynek:
- Maszyna jest bardzo ciezka. Jej waga
to ponad 70 ton. By to utrzyma¢ musi
zostaé zrobione specjalne fundamen-
towanie. Aktualnie przystepujemy do

Koncept jednostki Power 2010 Trimaran.

Belotti.

budowy hal. Kluczowym elementem
jest wykonanie réwnej posadzki -
Chmielewski informuje o kolejnych
inwestycjach.

Takie urzadzenia jak to centrum
obrobcze wykorzystuja plaszczyzne
podlogi jako stél. Stad konieczno$é
przytozenia duzej wagi na réwnosé
tej powierzchni, na ktérej stanie
obrabiarka.
Po zakonczeniu inwestycji w infra-
strukture i zainstalowaniu maszyny
rozpocznie sie produkcja. Na funk-
cjonowanie wloskiej obrabiarki przy-
gotowuje sie takze dzial konstruk-
torski, opracowujac nowe projekty
jednostek, ktore beda zawija¢ do por-
tow na calym $wiecie.

Bartosz Rief
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Trzy sposoby na ekskluzywna przestrzen

Materialy z serii RAUVISIO firmy Rehau dotychczas uzywane i uznane w swiecie meblarskim
maja wilasciwosci, ktéore moga zachwyci¢ takze producentow jachtow oraz pomieszczen
w ekskluzywnych marinach.

Rehau to firma, ktéra swoimi pro-
duktami ustanawia nowe trendy
we wzornictwie przemystowym.
Jedna z serii produktowej, ktéra
zapadla w pamie¢ wielu producen-
tom mebli, osobom zajmujacym
sie wykonczeniem wnetrz jest spe-
cjalna linia RAUVISIO.

Jak deklaruje producent jest to in-
nowacyjny program wykonczenia
powierzchni, taczacy w sobie funk-
cjonalno$¢ powierzchni z trwato-
§cia i niemalze nieograniczony-
mi mozliwo$ciami wzorniczymi.
Z kolei jak wskazuja uzytkownicy
i odbiorcy, w tych stowach nie ma
przesady.

Pod tym hastem kryje sie oferta
materialéw, ktéra moze stanowié
rozwigzanie dla kazdego wnetrza,
przygotowanego wedlug najbar-
dziej ciekawego i nietypowego
projektu.

Pod markg RAUVISIO mozna zna-
lez¢ trzy linie programowe oferuja-
ce materialy mogace postuzy¢ jako
wykonczenie przestrzeni na kilka
réznorodnych sposobdw.

Nieograniczona mozliwos¢
taczenia

RAUVISIO mineral to lity, bar-
wiony w masie material mineralny,
sktadajacy sie w jednej trzeciej z zy-
wicy akrylowej, a w dwoch trzecich
z wodorotlenku glinu z pigmenta-
mi barwigcymi. Pozytywne wlasci-
wosci poszczegolnych sktadnikow
tacza sie w uniwersalny material
o wygladzie imitujacym kamien,
ale jednoczesnie cieply, przyjem-
ny w dotyku i charakteryzujacy sie
dobrymi wlasciwosciami obrdb-
czymi. Ten kompozyt stworzony
z zywic akrylowych nadaje sie¢ do
stosowania w ambitnych i wyko-
nanych na wymiar rozwigzaniach
wzorniczych oraz jako element do
wykonczenia wnetrz dla bardziej
wymagajacych klientow.

RAUVISIO mineral jest plyta,
ktora mozna zastosowaé w uniwer-
salny sposob. Mozna ja skompono-
waé z innymi materiatami, jak np.
drewno, kamien, szklo, glazura, te-
rakota, stal nierdzewna czy granit.

Odwotanie do przesztosci

i terazniejszosci

W palecie barw w jakich wystepuje
RAUVISIO mineral jest 5 koloréw
jednobarwnych dla plyt grubosci
3 i 10 mm oraz 7 koloréw wyste-
pujacych tylko w grubosci 12 mm,
a takze 11 dekoréw drobno-
i 16 gruboziarnistych dla ptyt gru-
bosci3 110 mm. Do wspolpracy nad
wygladem plyt zostal zaproszony
dr Leonhard Oberascher - wykta-
dowca na Wydziale Wzornictwa
Przemystowego w ,Technikum
Joanneum” w Graz, znany m.in.
z dzialalnosci w grupie ,Grappa
Design Approach® oraz zrzeszeniu
N&O - Colour & Art. Opracowat
on dwie specjalistyczne linie wzor-
nicze. Cztery dekory w linii wzor-
niczej ,Oro” - maja nawigzywac do
Wtoch i dorobku architektonicz-
nego wypracowanego pod pano-
waniem Dozéw ,La Serenissima”
Natomiast cztery kolejne w linii
wzorniczej ,Visione”, odnoszace sie
juz do dzisiejszych czasow, aktual-
nych i futurystycznych rozwigzan
architektonicznych.

Niecodzienne wtasciwosci
Material ten posiada wiele intere-
sujacych cech, ktdre zwroca uwage
producentéw zajmujacych sie wy-
konczeniem jachtow, ale takze in-
frastruktury zeglarskiej.
RAUVISIO daje sie formowac ter-
micznie. Jednak ksztaltowanie pod
wplywem temperatury materiatu
firmy Rehau rézni sie przyktadowo
od metody postformingu stosowa-
nej w przypadku laminatu HPL.
Do tego procesu niezbedne bedzie

RAUVISIO mineral 3 mm

na z pianki PU

- material przeciwpreimy

Pod nazwg RAUVISIO kryje si¢ oferta materiatéw, ktéra moze stanowic roz-
wigzanie dla kazdego wnetrza, przygotowanego wedlug najbardziej ciekawego

i nietypowego projektu.
Fot. Rehau

RAUVISIO mineral jest ptytg, ktorg mozna zastosowac w uniwersalny sposob.

Mozna jg takze skomponowac z innymi materiatami.

wykorzystanie urzadzen takich
jak szyna grzejna do formowania
doklejek lub stdt grzejny, czy tez
piec konwekcyjny do formowania
plaszczyzn. Mozliwe jest takze za-
stosowanie prasy z plytami grzej-
nymi od 150°C. W wypadku giecia
listew i ptyt RAUVISIO mineral
uzytkownik musi zapewnié¢ ogrze-
wane rownomiernie na calej po-
wierzchni elementu.

Dla wszystkich producentéw za-
mierzajacych giecie ptyt producent
podaje wartosci orientacyjne, ktore
uzytkownik powinien sprawdzi¢
przy pomocy swoich elementéow
grzejnych, szczegdlnie w wypadku
dekoréw ciemnych i gruboziarni-
stych. Najmniejszy promien giecia
dla ptyt 3 mm wynosi ok. R50, a dla
plyt grubszych niz 10 mm - R100.
Poszczegolne dekory wymaga-
ja roznych czaséw wygrzewania.

Fot. Rehau

Dlatego tez dane te moga stano-
wi¢ tylko wartosci orientacyjne.
Podczas podgrzewania nalezy kil-
kakrotnie sprawdzi¢ zdolno$¢ do
formowania lub wczeéniej przete-
stowac ja na posiadanych resztkach
materiatu.

Po  nadaniu  odpowiedniego
ksztaltu plycie i polaczeniu jej
z pionowymi lub poziomymi kon-
strukcjami uzyskujemy ciekawy
i nowatorski ksztatt.

Firma Rehau podchodzi do produk-
cji plyt w specjalny sposob. Uzyte
technologie sprawiaja, ze material
nie zawiera naprezen wstepnych.

Obrébka przez weglik
spiekany

RAUVISIO mineral ma glad-
kg, nieporowata powierzchnie,
ktéra mozna fatwo regenerowac.
Powierzchnianie sprawia trudnosci
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w biezacej pielegnacji oraz w trak-
cie obrobki. Producentom chcg-
cym zaja¢ sie¢ obrobka materiatu
RAUVISIO bedzie niezbedny park
Maszynowy wyposazony w prase
do forniru, rolki do kleju i szpa-
chle zebate, reczna frezarke gor-
nowrzecionowa lub stolows, pily
tarczowe z z¢bami trapezowo-pta-
skimi, szlifierka oscylacyjna wraz
z instalacja do odsysania pylu szli-
fierskiego, a takze $ciski stolarskie
i krawedziowe. Najlepsza metoda
przetwarzania jest uzycie narzedzi
z weglikow spiekanych. Nie nalezy
wykorzystywa¢ do ciecia wyrzy-
narki gdyz moze to spowodowa¢
uszkodzenie materiatu.

W wypadku faczenia plyt lub uzu-
pelniania uszkodzonych elemen-
tow miejsca ewentualnego styku sa
prawie niewidoczne. Zadrapania
iinne mniejsze uszkodzenia mozna
usuna¢ szlifierky. Niewielkich na-
cie¢, a takze plam spowodowanych
przypaleniem mozna si¢ pozby¢,
stosujac gabke Scotch 7447 lub
szlifujac papierem $ciernym P600.
Uzywaé nalezy wylacznie tarczy
szlifierskiej. Powazniejsze uszko-
dzenia powstale w trakcie uzytko-
wania mozna wyfrezowa¢ i w ich
miejsce wstawi¢ nowy kawalek

plyty.

$rodki chemiczne, kwasy i tugi.
Dzigki higienicznym wlasciwo-
$ciom materialu RAUVISIO mi-
neral najlatwiej utrzymaé¢ go
w czysto$ci, usuwajac zabrudzenia
wilgotng szmatky w miare mozli-
wosci niezwlocznie. Pomimo od-
pornosci powierzchni materiatu
nie nalezy poddawa¢ przez diuz-
szy czas dzialaniu agresywnych
substancji chemicznych, takich
jak $rodki do czyszczenia pieca
czy udrazniania rur, wybielacze,
zmywacz do paznokci, rozpusz-
czalniki, aceton, terpentyna, srod-
ki zawierajace chlor czy S$rodki
dezynfekujace.

Material dobrze bedzie sie zacho-
wywal w wypadku kontaktu z pro-
mieniami UV, na ktérych negatyw-
ng dziatalnos¢ jest odporny.
Material sprosta réwniez stonej
wodzie. Produkt byt testowany na
dziatalno$¢ roztworu 10 procento-
wej soli kuchennej. Odporno$¢ na
$rodki chemiczne wedlug normy
ISO 19712 u plyt o grubosci 3,6
i 10/12 mm jest wysoka. Dopiero
po 16 godzinach ciaglego kontak-
tu slonej wody z plyta wystapita
umiarkowana zmiana stopnia po-
tysku i koloru.

RAUVISIO mineral, quartz i glass to trzy linie programowe oferujgce mate-
riaty moggce postuzy¢ jako wykoriczenie przestrzeni na kilka réznorodnych

sposobow.

W przypadku faczenia dwodch
krawedzi dopuszczalna szeroko$é
spoiny to 1-2mm. Aby osiagna¢
optymalny pod wzgledem koloru
wyglad fugi, krawedzie przygoto-
wane do sklejenia po procesie cie-
cia pilg nalezy rowniez sfrezowac.

Odpornosé na stona wode

Plyty RAUVISIO sg takze niezwy-
kle fatwe utrzymanie czystosci.
Material nie przepuszcza wody
oraz jest odporny na domowe

Fot. Rehau
Odporne na wysokie
temperatury
Czedcia linii  bedacej jednym

z okretow flagowych firmy Rehau
jest takze RAUVISIO quartz.
Pod ta nazwa kryje si¢ mate-
riat kwarcowy odznaczajacy sie¢
rownomierng strukturg i barwa
powierzchni, a w dotyku przy-
pominajacy kamien naturalny.
RAUVISIO quartz to kamien pro-
dukowany przemystowo, sklada-
jacy sie¢ w zalezno$ci od dekoru

W wypadku giecia listew i plyt RAUVISIO mineral uzytkownik musi zapew-
ni¢ ogrzewane rownomiernie na catej powierzchni elementu.

w ok. 85 - 95 % z naturalnych ma-
teriatow, w tym przede wszystkim
z kwarcu oraz mielonego granitu
i skalenia. Kolejnym skladnikiem
jest barwiona Zywica poliestrowa,
zapewniajgca zadany kolor i wlasci-
wosci powierzchni i nadajgca pro-
duktom wykonanym RAUVISIO
quartz dyskretng elegancje.
Material jest pozbawiony kapilar
i poréw, co przeklada sie duze wta-
$ciwos$ci higieniczne oraz tatwosé
w pielegnacji. Plyta jest trwala,
odporna na zarysowania, a takze
na dziatanie wysokich temperatur
do 180 stopni. Wykazuje sie takze
duza odpornoscia na uszkodzenia
powstate w wyniku uderzen.
Gotowe plyty dostarczane s3
w ustalonej indywidualnie formie.
RAUVISIO quartz dostepny jest
w 23 dekorach, w wersji polerowa-
nej i satynowanej. Plyty mogg mie¢
grubo$¢ 12, 20 lub 30 mm o forma-
cie ok. 3050 x 1400 mm. Tolerancje
wymiaréw sa zgodne z postano-
wienia normy DIN 18332 dla ka-
mienia naturalnego.

Potaczenie kamienia naturalnego
i polimerow sprawia, ze RAUVISIO
quartz jest materialem do zasto-
sowan ekskluzywnych. Czystosé
barw oraz chlodny, swiezy wyglad
stwarzaja ogromne mozliwosci
w zakresie wzornictwa.
RAUVISIO quartz jest stosowany
np. do wysokiej jako$ci wykoncze-
nia kuchni, tazienek, jako oktadzi-
na $cienna, parapety, stoly oraz do
wykonczania innych elementéow
wnetrza.

Wykonczenie polerowane lub
antyczne

Trzecig odstong linii RAUVISIO
jest programem szkla ceramicz-
nego nazwanym RAUVISIO glass.
Materialy o naturalnie jasnym ko-
lorycie Vetro Bianco i Vetro Verde
zapewniajg szczegolng intensyw-
nos¢ koloréw, umozliwiajgc tym
samym uzytkownikowi tworzenie

Fot. Rehau
kreatywnych efektéw przepusz-
czajacych  $wiatlo.  Optyczne

i techniczne spektrum zastoso-
wan w klasie Premium rozcig-
ga sie od podéwietlonych blatow
roboczych i sklepowych poprzez
blaty kuchenne i laboratoryjne
az po podswietlane tylne $cianki
lad sklepowych i okladziny $cien-
ne. RAUVISIO glass dostepny jest
w wykonczeniu polerowanym lub
antycznym, o grubosci 20 mm
w postaci gotowych rozwigzan do-
stosowanych do potrzeb klientow.

Bartosz Rief

)
~ REHAU

Unlimited Polymer Solutions

REHAU sp. z o.0.

SYSTEMY DLA PRZEMYSLU
ul.Poznanska 1a,

62-081 Przezmierowo
www.rehau.pl/meble
przemysl@rehau.com

tel. +48 61-84-98-400

PRZEMYSt JACHTOWY / NR 3 / 2013

17



0D KAJAKA DO MORSKIEGO JACHTU
MOTOROWEGO

Tradycja budowy sprzetu ptywajacego w Miastku na Pomorzu siega lat 70- tych i 80-tych kiedy
to taka produkcje prowadzit zaktad PTTK FOTO-PAM. Obecnie ta tradycje kontynuuje prezna
firma KOGA Sp. z o.0.,ktéra powstata w 2000 roku.

Po 13 latach pracy na Politechnice
Koszalinskiej Wiestaw Stanczyk za-
palony wodniak i zeglarz Prezes
KOGA Sp. z 0.0. postanowil zalozy¢
wlasng wytwornie sprzetu pltywaja-
cego w Miastku. Kontynuowat w ten
sposob rodzinne tradycje wodniac-
kie z okresu pobytu w Bydgoszczy.
Poczatki dziatalnosci firmy nie byly
tatwe, zaledwie trzech pracownikow
i 50 m? powierzchni produkcyjnej
nie pozwalaly na rozwiniecie szer-
szej produkeji. Pierwszymi wyro-
bami z laminatu poliestrowo-szkla-
nego byly kajaki, kanoe i lodzie

wedkarskie. Stopniowo przy wspdt-

sa kajaki morskie produkowane
gltownie na eksport w ilosci okoto
800 sztuk rocznie. Najwieksza pro-
dukcja prowadzona jest dla znanej
francuskiej firmy RHEA Marine
z La Rochelle. Dwanascie typow
morskich jachtéow motorowych
RHEA o dtugosci od 6,5 do 10 m
napedzanych silnikami przyczepny-
mi lub stacjonarnymi diesla $wiad-
czy o mozliwosciach produkeyj-
nych firmy KOGA. RHEA to bardzo
znane, tradycyjne jachty do wedko-
wania morskiego z malg sterowka
i bardzo duzym kokpitem wypo-
sazonym w sprzet do wedkowania.

Biuro i hale firmy KOGA

pracy zLAMINOPOLEM rozwijata
sie takze produkcja laminatowych
wyrobow przemystowych. Obecnie
KOGA zatrudnia 80-ciu pracow-
nikéw i dysponuje okoto 4000 m?
powierzchni produkcyjnej w tym
2440 m’ nowoczesnej hali ogrze-
wanej pompami ciepla. Rocznie
KOGA wytwarza ponad 150 typow
réznych wyrobdw przetwarzajac
ponad 300 ton materiatéw.

Od kilku lat prezesa Stanczyka

pracy
Karina, absolwentka Politechniki

wspomaga W corka

Koszalinskiej. Zapoczatkowana
przed laty produkcja kajakow jest
nadal kontynuowana. Specjalnoscia

oF
i

Jacht motorowy RHEA 750 do wedkowania morskiego

Zaprojektowane przez znang spotke
Joubert-Nivelt wyrdzniaja si¢ duza
dzielnoscig morska.

Innym duzym wyrobem firmy
KOGA jest jacht zaglowy ODIN 840
wyposazony w duzy silnik przy-
czepny do 90 KM. Ten unikalny
jacht o dlugosci 8,4 m i transpor-
towalnej szerokosci 2,5 m ma mase
zaledwie 1400 kg poniewaz reszte
stanowi balast wodny - okolo

800 litrow, ktéry do transportu
jachtu i do ptywania w §lizgu pod
silnikiem zostaje wyrzucony za
burte. Jacht ma 2 stery na pawezy,
a pomiedzy nimi duzy silnik przy-
czepny o mocy do 90 KM, ktory
pozwala na ptywanie w pelnym §li-
zgu z predkoscia ponad 20 weztow.
Ten unikalny jacht produkowany
jest dla niemieckiej firmy ODIN
YACHT-LAMPRECHT.

Oryginalna kanadyjka z firmy KOGA
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Innymi  waznymi wyrobami
firmy KOGA sa holenderskie
kanalowe  jachty motorowe
produkowane dla YACHTING
COMPANY INTERNATIONAL.
Poza produkcja kajakow, ka-
todzi
i jachtow wazng galaz stano-

nadyjek, wedkarskich
wig laminatowe wyroby prze-
myslowe jak; stelaze do mebli
znanej firmy VITRA, urza-
dzenia fitness dla firm VACU
ACTIV ze Stupska i CENTRUM
PIEKNEGO CIALA z Gdanska,
toalety autobusowe, kioski ga-
stronomiczne, wielkie kuliste
obudowy teleskopéw astrono-
micznych i elementy-obudowy
réznych maszyn.

Obudowy urzgdzet fitness

Najmlodszym dzieckiem firmy
KOGA jest nowoczesna uniwersalna

Jachty zaglowe ODIN-840 z balastem wodnym i duzym silnikiem

zagléwka rekreacyjna AVA, ktoérg
prezentujemy w osobnym materiale
tego wydania. Oprocz tradycyjnej
technologii laminowania recznego
firma wykonuje takze specjalne wy-
roby w infuzji i tzw. lekkim RTM.
Specjalnoscig firmy jest takze recz-
ne wykonywanie skomplikowa-
nych kopyt i form do produkeji
z laminatéw. KOGA od wielu lat jest

cztonkiem Polskiej Izby Przemystu

Rete 3% OREX

Przedsiebiorstwo Produkcyjno - Handlowe

m«:ruldl.ug.

PRODUKCIJA

Maszyn do Rotomouldingu
Form stalowych i aluminiowych

Jachtowego i Sportéow Wodnych
i nalezy do grupy najwiekszych pol-
skich wytworni sprzetu plywajacego.
Obecnie prezes Stanczyk koncen-
truje sie na poprawie organizacji
produkcji i efektywnosci ekono-
micznej firmy wobec stale rosnacej
konkurencji zaréwno krajowej jak
i zagranicznej.

Wioletta Biegajska

()

44-266 Swierklany, ul. Rybnicka 23B,

OREX ROTOMOULDING, Orlik Przemystaw
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AVA - ZAGLOWKA DLA KAZDEGO

Polskie zeglarstwo zdominowaty jachty kabinowe czarterowe uzywane gtownie w sSrodku
sezonu letniego. Nowoczesna zaglowka uniwersalna AVA probuje przetamac monopol jachtow
kabinowychispopularyzowac styl zeglowania od wiosny do jesieni na tanich odkrytopoktadowych

todziach rekreacyjnych.

Kilkadziesigt lat temu na na-
szych wodach $rédladowych do-
minowaly jachty odkrytopokta-
dowe (bezkabinowe) budowane
amatorsko i przez nieliczne wtedy
wytwornie sprzetu plywajacego.
Do dzisiaj z tamtego okresu pozo-
stata nieSmiertelna OMEGA prze-
starzala konstrukcja z lat 40-tych
produkowana obecnie z laminatu
P/S. (Dtugo$é- 6,2 m, szerokosé-
1,8 m, pow.zagli- 15 m? masa-
ponad 300 kg). Proby zastapienia
OMEGI bardziej nowoczesnymi
konstrukcjami jak na razie nie
przyniosty pozytywnych rezul-
tatdbw. W krajach o duzych tra-
dycjach zeglarskich todzie od-
krytopoktadowe sa nadal bardzo
popularne, a ich entuzjasci tworza
kluby i zwiazki klasowe, ktore or-
ganizuja zloty i regaty od wczesnej
wiosny do jesieni. W Polsce na
rynku zaglowych todzi bezkabino-
wych oprécz OMEGI i kilku mato
znanych konstrukcji  pozostaly
tylko todzie regatowe, ktdre nie na-
daja si¢ do popularnego zeglowa-
nia rekreacyjnego. Pomimo kilku
prob nie udato sie dotad wypromo-
wac taniej, bezpiecznej i tatwej do
transportu i przechowywania za-
glowki rekreacyjnej przeznaczonej
zarowno dla mlodziezy, poczatku-
jacych i doswiadczonych zeglarzy
jak i dla zaawansowanych wieko-
wo pasjonatéw zeglowania. Nadal
brakuje popularnej zagléwki dla
osrodkéw wypoczynkowych nad
wodg, wypozyczalni nad jeziorami
i na morskich plazach. Polskie 500
km wybrzeze morskie z piegknymi
piaszczystymi plazami $wieci ze-
glarska pustka, mimo braku ogra-
niczen administracyjnych co do

@O ZANURZENIE........... 0,18/1,0m
o MASA KADLUBA .......... 160kg

SZEROKOSC.....cocerrvrennnn2,0m

przybrzeznego zeglowania. A prze-
ciez w wielu innych krajach wody
przybrzezne roja sie od zagli.

Probe wprowadzenia do na-
szego  zeglarstwa  popularnej
uniwersalnej  matlej  zaglowki
podjeto doswiadczone biuro pro-
jektowe Centkowski & Denert
Design Studio z Gdanska, pro-
ducent - firma KOGA z Miastka
i fundacja ,,Pracuj i zegluj z nami”
promujac nowoczesng zaglowke
AVA. Pokazana po raz pierwszy
w tym roku na letnich targach
Wiatr i Woda w Gdyni AVA zdo-
byla uznanie odwiedzajacych
targi i zostala doceniona presti-
zowym wyrdznieniem GDYNIA
YACHT DESIGN. Myslg przewod-
nig przy projektowaniu lodzi byla
che¢ stworzenia zaglowki $redniej
wielkoéci, bezpiecznej i latwej
do transportu z uniwersalnym
ozaglowaniem i prostym osprze-
tem pozwalajagcym na Zzeglowanie

Lo L T —

(/wsﬁsm SSLUPY - 12 m?

| ——
C/\‘.Fnsm YKET" -9 m?

Fot. 1) AVA prospekt 1

jednoosobowe, z zaloga oraz ro-
dzinnie (2 dorostych + 2 dzieci).
Waznym wymogiem bylo, aby
t6dz budzila poczucie bezpie-
czenstwa wsérod zalogi, stad jej
niezatapialnos¢é, wysokie burty

i gleboki dwupoziomowy kokpit
zamkniety od strony rufy, ktory

 Fot. 2) Sportowe zeglownie
na wersji SLUP+ genaker

jest samoodwadniajacy sie, szczel-
ne bagazniki i poprzeczna lawka
kokpitowa. Profesjonalne formy
do produkgji seryjnej todzi z lami-
natu P/S powstaly w doswiadczo-
nej stoczni KOGA w Miastku na
Pomorzu. AVA o dlugosci 4,5 m
i szeroko$ci 2 m ma dwuskorupo-
wy kadlub z zamknieta wewnatrz
przestrzenia pltywalno$ciows i do-
datkowo wydzielone szczelne ba-
gazniki; dziobowy 150 L i rufo-
wy 100 L. Masa kadluba wynosi
okoto 160 kg,a zanurzenie z za-
mknietym mieczem i sterem tylko
18 cm. Ozaglowanie todzi jest
zmienialne poczawszy od wersji

Fot. 3) Zeglowanie w wersji KET
dostarcza duzo emocji

KET z jednym zaglem - grotem
9 m? poprzez SLUP z dwoma
zaglami - grotem 9 m? i fokiem
3 m? az do usportowionej wersji
SLUP 12 m? + genaker 12 m? sta-
wiany na wysuwanym z dziobu
wytyku.

Dzieki podwdjnym gniazdom
masztu i podwdjnym zaczepom
want zmiana wersji KET na SLUP
i odwrotnie moze by¢ zrobiona
w ciggu kilku minut. Jezeli jeste-
$my sami lub wiatr jest zbyt silny
jak na nasze umiejetnosci uzbraja-
my t6dz jako KET- 9m? z mozliwo-
$cig zarefowania grota do 7 m*

Jezeli mamy zaloge lub wiatr
jest umiarkowany uzbrajamy 16dz
jako SLUP- 12 m? i zeglujemy
z grotem i fokiem. Jezeli jeste$my
dos$wiadczonymi zeglarzami i lubi-
my poszale¢ na wodzie nawet przy
silnym wietrze mozemy dostawi¢

Fot. 4) Na wersji SLUP mozna
zeglowad w pojedynke lub z zatogg
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niesymetryczny spinaker- gena-
ker 12 m?* i zeglowa¢ w $lizgu.
Dwupoziomowy kokpit jest bardzo
wygodny gdyz przy stabym wietrze
mozemy balastowa¢ z nizszych
szerokich siedzisk kokpitowych,

a przy silniejszym wietrze z wyz-
szych oslon kokpitowych wspo-
magajac si¢ pasami balastowymi
dla nég. Zmienialna powierzchnia
ozaglowania poczawszy od zare-
fowanego grota 7 m? przez pelny
grot 9 m? do 12 m? (grot+fok)
i24 m? (grot+fok+genaker) pozwa-
la dostosowywac¢ 16dz do umiejet-
nosci zalogi i sity wiatru.

Aby zabezpieczy¢ 16dz przed

przewrdceniem si¢ do géry dnem
na szczycie masztu zamocowano
pojemnik plywalnosciowy, ktory
pozwala na postawienie lodzi do
pozycji normalnej sitami zalogi
i kontynuowanie zeglowania po-
niewaz w kokpicie po ewentual-
nej wywrotce nie pozostaje woda.

Fot. 6) AVA doskonale ptywa po silnikiem pzyczepnym spalinowym lub

Ksztalt kadluba zapewnia sto-
sunkowo duzg statecznos$¢ todzi,
a wysokie burty i dziéb gwarantuja
suchg zegluge nawet przy duzej fali.
Dzieki ochronnej listwie kilowej na
dnie i bocznym stepkom AVA sta-

bilnie stoi na ptaskim podlozu i nie
wymaga podstawek. Na pawezy
zamocowano uchwyt dla malego
silnika pomocniczego spalinowego
do 3,5 KM lub elektrycznego zasi-
lanego z akumulatora umieszczo-
nego w bagazniku todzi.
Dodatkowo do pomocnicze-
go napedu moga by¢ uzyte wiosla
pagaj lub szalupowe po zamonto-
waniu gniazd dla dulek. Wiostujacy

elektrycznym

siedzg wtedy na poprzecznej fawce
kokpitowej. Miecz i pletwa stero-
wa s3 uchylne laminatowe opro-
filowane, a osprzet i wyposazenie
uproszczone,a jednocze$nie bardzo
solidne. Kadtub z laminatu polie-
strowo szklanego wykonywany jest
w jednolitej wyrazistej kolorystyce

pomaranczowo — jasno szarej, a na
zaglu na pomaranczowym brycie
znajduje sie znak typu lodzi AVA.
Dzigki samoodwadniajgcemu sig¢
kokpitowi 16dz tatwo utrzymac
w czystosci przez sptukiwanie woda-

Fot. 5) Rekreacyjne zeglowanie rodzinne

,ktéra natychmiast samoczynnie wy-
plywa za burte. Maszt, bom, wytyk
genakera i jarzmo sterowe wykona-
ne s3 z anodyzowanego aluminium,
a okucia i osprzet poktadowy ze stali
kwasoodpornej i tworzyw sztucz-
nych. Wymiary i umiarkowana masa
todzi pozwalajg na jej przenoszenie
przez kilka oséb,a na dalsze odle-
glodci moze by¢ przewozona na lek-
kiej, taniej przyczepce podtodziowej
(np. P415 z Niewiadowa) za kazdym
nawet najmniejszym  samocho-
dem osobowym. Wodowanie todzi
z utwardzonego slipu , faki , a nawet
z piaszczystej plazy jest fatwe i szybkie.

L6dz mozna  przechowy-
waé na przyczepce w ogrodku

przydomowym lub w garazu sa-
mochodowym czy na osiedlo-
wym parkingu. AVA dzigki swej
uniwersalno$ci i  mozliwosci
zeglowania BEZ UPRAWNIEN
doskonale nadaje si¢ do hote-
li i o$rodkéw wypoczynkowych
nad woda, wypozyczalni nad je-
ziorami i na morskich plazach.
L6dz dedykowana jest takze dla
0s6b posiadajacych domki wypo-
czynkowe nad jeziorami, ktérym
jachty kabinowe nie sa potrzebne,
a takze dla zeglarzy ktérzy urlopy
spedzaja na wiekszych jachtach
kabinowych, a do weekendowego
zeglowania od maja do pazdzier-
nika potrzebujg mniejszej, tatwej
do transportu zaglowki rekre-
acyjnej. AVA polecana jest takze
do samodzielnej nauki zeglowa-
nia oraz do szkolenia w klubach,
harcerskich druzynach wodnych,
a takze do rodzinnego zeglowa-
nia rekreacyjnego. Produkowana
seryjnie w do$wiadczonej stoczni
KOGA w Miastku z zastosowa-
niem nowoczesnych materialow
i technologii wyrdznia si¢ wysoka
jako$cia i trwaloscia, a jej cena
jest okoto 2-krotnie nizsza od cen
podobnych todzi produkowanych
za zachodnig granica.

Jezeli uda sie¢ spopularyzowa¢ za-
glowke AVA mozna bedzie w przy-
szlo$ci utworzy¢ stowarzyszenie tej

g = - pre|
Fot. 7) Holowanie za samochodem na lekkiej przyczepce jest bardzo wygodne

klasy i organizowa¢ na przyklad;
zloty, lokalne i ogdlnopolskie re-
gaty .

Lech Fidos

kontakt;
pracujizeglujznami@gmail.com
tel.501769511

koga@koga-miastko.pl
tel.59 8572595
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Partnerstwo na kazdym etapie produkcji

Globalny rynek dobr luksusowych jest marzeniem wielu polskich producentow jachtow.
Marzeniem, ktore od kilku lat staje sie rzeczywistoscia. Trwajace od 4 lat spowolnienie
w przemysle i kryzys, ktory dotknat znaczace swiatowe stocznie, m. in. Genmar Holdings, Royal
Denship czy Nord West Yachts spowodowal, ze polscy producenci dostrzegli ,luke” i znalezli
swoje miejsce na Swiatowym rynku.

Oferowane produkty innowa-
cyjne o najwyzszej $Swiatowe]j
jako$ci, dostosowane do indy-
widualnych potrzeb bardzo wy-
magajacego klienta, pozwolity
polskim firmom na zdobycie
i, przez okres ostatnich kilku
lat, ugruntowanie swojej pozy-
cji. Poniewaz na trudnym kry-
zysowym rynku klienci coraz
rozwazniej podchodza do za-
kupow,
ktéra stanowi wazny aspekt
przy zakupie tego rodzaju débr,
jest réwniez atutem polskich
producentow.

konkurencyjna cena,

Wysoka atrakcyjno$é i jako$¢
produktu finalnego zalezy nie
tylko od projektu, ale row-
niez od jakosci i zaawansowa-
nia zastosowanych materia-
t6w. Obecna od ponad 20 lat
na polskim rynku firma Milar
Sp. z o.0. aktywnie wspie-
ra w dzialaniach i rozwoju
stocznie jachtowe na terenie
Polski oraz krajow baltyckich.
Wspélpracujac z producentami
w zakresie dostaw najwyzszej
jakos$ci materiatéw do wytwa-
rzania struktur kompozyto-
wych, oferuje swoim klientom
m.in. zelkoty, zywice, tkaniny
oraz materialy przekladkowe
znanych i cenionych na catym
$wiecie producentow.

Estetyczna powtoka

z ekologicznym atestem
Produkty na bazie nienasyco-
nych zywic poliestrowych i wi-
nyloestrowych oferowane przez

francuska firme Polyprocess
znalazly uznanie wiodacych
producentéw branzy jachtowej
Europy Zachodniej. Szeroka
gama zelkotéw, w sktad ktorej
wchodza m. in. zelkoty ISO,
ISO/NPG, winyloestrowe, o ni-
skiej zawartosci styrenu, z ate-
stem sanitarnym czy zelkoty
piaskowane, pozwala na dobdr
optymalnego produktu odpo-
wiadajacego  indywidualnym
potrzebom klienta.

Zywice epoksydowe
Réwniez lider na
zywic epoksydowych,
Huntsman, oferuje
klientom  szeroki
rozwiazan dla przemystu jach-
towego. Zywice epoksydowe,
znane pod nazwag Araldite,

rynku

firma
swoim
wachlarz

w porownaniu z powszechnie
stosowanymi zywicami polie-
strowymi i winyloestrowymi
pozwalaja producentom na
uzyskanie bardziej wytrzyma-
tych struktur, co w kombina-
cji z odpowiednim rodzajem
wzmocnienia i procesem wy-
twarzania umozliwia uzyskanie
struktur lekkich, ale bardzo
wytrzymatych.

Zaawansowane tkaniny do
zadan specjalnych

Niemiecka firma Saertex, pro-
ducent kierunkowych tkanin
szytych  NCF  (,non-crimp
tabrics”), proponuje
klientom szeroka game lekkich
tkanin o wysokiej wytrzymato-
$ci, ktéra umozliwia bardziej

swoim

- . it

efektywna budowe konstruk-
¢ji jachtowych. Polagczenie od-
powiedniego ukierunkowania
widkien, zgodnie z sitami dzia-
tajacych obcigzen oraz zasto-
sowanym rodzajem materiatu
(szklo, wegiel, aramid) pozwa-
la na minimalizacj¢ masy wy-
robu przy  jednoczesnym
zwigkszaniu parametrow wy-
trzymalo$ciowych, co bezpo-
§rednio przeklada si¢ m.in. na
zwiekszenie tadownosci, a co
sie z tym wiaze - zwiekszenie
osiggow.

Oprécz tkanin szytych, rynek
przemystu jachtowego wyko-
rzystuje réwniez tkaniny ple-
cione. Szeroki wybdr szkla-
nych tkanin oraz matotkanin
plecionych  oferuje stowac-
ka firma Technical Textiles,
ktéra juz zdobyta

uznanie

swoich klientéow, gwarantujac
im wysoka jako$¢ dostarcza-
nych materialow.

Coraz powszechniej stosowa-
nymi materiatami na rynku
luksusowych todzi i jachtéow
sg tkaniny weglowe, stosowa-
ne nie tylko jako wzmocnienie
elementéw  konstrukcyjnych,
ale réowniez w elementach de-
koracyjnych. Liderem w tej
dziedzinie jest firma Hexcel,
ktérej tkaniny weglowe Prime
Tex, dzieki zastosowaniu tech-
nologii pozwalajacej na uzy-
skanie tkanin z wtdkien przyle-
glych do siebie o bardzo matej
przejrzystosci, pozwalaja na
wytwarzanie struktur o wyso-
kich walorach wizualnych przy
ekstremalnych parametrach
wytrzymato$ciowych.
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Materiaty przektadkowe
Kolejnym z dostawcow, ktorego
produkty sa powszechnie sto-
sowane przez §wiatowych pro-
ducentéw jachtow, jest firma
Airex Baltek - producent sze-
rokiej gamy materialéw prze-
ktadkowych. Dostepne w ofer-
cie producenta réznego rodzaju
pianki oraz drewno balsa po-
zwalaja na optymalny dobér
przektadki celem zmniejszenia
masy oraz zwiekszenia sztyw-
nosci konstrukecji, przy zacho-
waniu odpowiednich parame-
tréw wytrzymatosciowych.

Wsparcie procesu

technologicznego

Zapewnienie odpowiedniej ja-
ko$ci wytwarzanych konstruk-
cji determinuje dobdér odpo-
wiedniej techniki produkcji.
Swiatowej klasy jednostki pty-
wajace produkowane sg z zasto-
sowaniem metod prézniowych
- technika worka prézniowego
lub metodg infuzji. Dlatego tez
waznym czynnikiem jest dobor
odpowiednich materialow po-
mocniczych. Firma Airtech
oferuje swoim klientom sze-
roki zakres produktéw nie-

zbednych przy wymienionych

wyzej technikach, sg to m. in.
réznego rodzaju folie, tkaniny
delaminazowe, oddychajace,
tasmy, siatki rozprowadzajace
zywice oraz rdéznego rodzaju
osprzet w postaci manome-
trow, ztaczek czy przewodow.

Firma Milar, we wspolpra-
cy z wymienionymi produ-
centami, oferuje pomoc przy
doborze odpowiednich ma-
terialow, ale i réwniez przy
nowych technik
wytwarzania struktur kom-
pozytowych.  Dzigki facho-
wej wiedzy doradcéw tech-
nicznych, bedacych w statym

wdrazaniu

kontakcie z klientami, nie jest
jedynie dostawca materia-
16w, jest réowniez wsparciem
na kazdym etapie produkcji.
Wiecej informacji na stronie
www.milar.pl

Marzena Cwalina
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»OKLEJKA-PISZ” PAGED S.A.

Ekologiczna produkcja sklejki szkutniczej

Sklejka jest znakomitym materiatem do konstrukgji szkieletu todzi, budowy kadtubow i aranzacji
wnetrza jachtu. Sklejka moze byc¢ wykorzystana zarowno w pomieszczeniach zamknietych
jak rowniez moze by¢ narazona na ekspozycje w warunkach zewnetrznych. Posiada Atesty

Higienicznosci i Certyfikaty CA

Produkcja sklejki  szkutniczej
(WBP) odbywa si¢ w zaawanso-
wanym procesie technologicznym.
Linia produkcyjna w zaktadach
»SKLEJKA-PISZ” PAGED S.A. jest
tak przemyslana aby wraz z jej roz-
wojem produkcja stawala si¢ coraz
bardziej ekologiczna. Zgodnie z tg
wizja w firmie funkcjonuje zaawan-
sowany system odpylania dzieki
czemu pyly szlifierskie sg filtrowa-
ne i powietrze moze by¢ ponownie
tloczone na hale i wykorzystane.
Podobnie system gospodarowa-
nia woda podczas produkeji jest
$ciSle monitorowany szczegélnie
pod wzgledem czystosci od zanie-
czyszczen zywicami syntetycznymi.
Dbatos¢ o srodowisko ma tez swoje
ekonomiczne uzasadnienie bo
np. woda, wolna od zanieczyszczen
moze pozosta¢ w obiegu do wielo-
krotnego wykorzystania w procesie
obrobki hydrotermiczne;.

Warto blizej zapoznac si¢ z tech-
nologia produkgji sklejki uzywanej
w szkutnictwie aby w pelni doce-
ni¢ mozliwosci i walory uzytkowe
tego produktu. Sklejka to material
drewnopochodny powstajacy przez
sklejanie pewnej liczby cienkich
arkuszy drewna (tzw. fornirdw).
Przy czym kazda kolejna warstwe
uklada sie ,przekrecajac” arkusze
cienkiego forniru o 90° wzgledem
warstwy poprzedniej. Dopiero taki
uklad zestawu, z ktérego po spra-
sowaniu w prasie w wysokiej tem-
peraturze powstanie plyta sklej-
ki, pozwala otrzymaé to co jest
kwintesencja sklejki i sprawca jej
doskonatych ~ wlasnosci  wytrzy-
matosciowych, to znaczy budowe
krzyzowa. Podstawowa gruboscia
uzywanych w produkcji fornirow
jest grubos¢ 1,2, 1,5, 2,0 mm. Duza
wytrzymatoé¢ sklejki w réznych
kierunkach wynika w duzej mierze
z budowy sklejki tj. zastosowanych
cienkich warstwy forniréw drew-
na. Sklejka w poréwnaniu panela-
mi drewnopochodnymi wygrywa
w czterech waznych parametrach
wytrzymato$ciowych:

e na zginanie,

e narozcigganie,

o na $ciskanie

« na $cinanie w plaszczyznie plyty

Standardowo  arkusze sklejki
w ostatnim etapie produkcji szli-
fuje si¢ papierem o ziarnisto$ci

2

P 80 lub 120 co pozwala kliento-
wi na pokrycie wedlug potrzeby
lakierem, bejca, okleing czy lami-
natem. Sklejki szkutnicze oklejone
okleing naturalng bukows, debowa
lub egzotyczng (fuma, okume) zy-
skuja wyjatkowe walory estetyczne
powierzchni.

Do produkgji sklejki wodoodpor-
nej w zakladach ,SKLEJKA-PISZ”
Paged S.A. uzywany jest surowiec
drzewny gléwnie brzozy (ponad
60%), olchy, buka, sosny w formie
jednorodnej lub kombi. Najczesciej
sklejka jest produkowana z kilku
rodzajéw drewna np. sosna+ olcha
lub brzoza+ sosna. Rodzaj drewna
uzytego do budowy zewnetrznych
warstw kwalifikuje finalnie plyte
sklejkowg jako lidciasta lub iglasta.
Sklejka lisciasta o budowie kombi
z udzialem drewna iglastego zyskuje
lekkos¢ oraz wyzsza odpornos¢ na
warunki atmosferyczne i zwichro-
wanie plyty. Z rodzimych gatunkow
drewna najbardziej podatne na zwi-
chrowanie sg kolejno: brzoza, olcha,
sosna i $wierk. Jesli chodzi o odpor-
no$¢ na warunki atmosferyczne ta
kolejno$¢ jest odwrdcona: $wierk,
sosna, olcha i brzoza.

- Sklejki wodoodporne (WBP),
produkowane sg na bazie zywicy
tenolowo-formaldehydowej,  lub

RB faza 2 na niska emisje formaldehydow.

——

mocznikowo-melaminowo-feno-
lowo-formaldehydowej, do uzyt-
ku w warunkach zewnetrznych wg
PN-EN 636, klasa techniczna EN
636-3.
Spoina na bazie zywicy fenolo-
wej charakteryzuje si¢ najnizszym
poziomem emisji formaldehydu
z plyty.
Najwyzsza wodoodpornos¢ sklej-
ki zapewnia Zywica fenolowo-for-
maldehydowa wg. British Standard
BS 1088 o ciemno brazowej bar-
wie spoiny. Stosowana jest rowniez
spoina melaminowo-mocznikowo-
-fenolowo-formaldehydowa o ja-
snej barwie. Wedlug normy British
Standard wilgotno$¢ sklejek wo-
doodpornych dedykowanych dla
szkutnictwa oscyluje w przedzia-
le 6 - 14% - wyjasnia Waldemar
Dabrowski, Gtéwny Technolog firmy
»SKLEJKA-PISZ” PAGED S.A.
Szczegélnym popytem w branzy
jachtowej ciesza si¢ sklejki surowe,
ktérych powierzchnie zewnetrzne
pozostaja niezabezpieczone. Sklejka
surowa moze by¢ frezowana wy-
kazujac przy tym lepsza zdolno$é
utrzymywania hakéw i wkretéw niz
MDE. Uzyskuje si¢ przy tym zna-
czace oszczednosci czasu, mniejsza
pracochionnos¢ i wieksza efektyw-
no$¢ niz przy odrebnych metodach

h ]

Pisz i fabryka SKLEJKA-PISZ PAGED S.A.

produkeji profili. Dodatkowo ar-
kusze sklejki mozna tatwo ze soba
faczy¢, co daje szanse uzyskania
praktycznie kazdego wymiaru,
sztywnosci czy grubosci przy czym
sklejka wagowo jest do 40% lzej-
sza niz mogace ja zastgpi¢ panele
drewnopochodne o réwnowaznej
grubosci.

Zastosowany ~w  zakfadach
Zintegrowany System Zarzadzania
Jakoscia wg EN ISO 9001:2008,
Ochrony Srodowiska wg EN ISO
14001:2009 oraz Bezpieczenstwa
i Higieny Pracy wg PN-N
18001:2004 jest $wiadectwem na ja-
kos¢ oferowanych wyrobéw.

Certyfikaty potwierdzajace ja-
kos¢ produktéw, zrédla pocho-
dzenia surowca (FSC i PEFC),
emisji formaldehydu (CARB), ele-
mentéw nosnych w budownictwie
(Certyfikat 2+) dostepne sa na
stronach ,,SKLEJKA-PISZ” Paged
i Paged Sklejka.

Pawel Ziétek
Dyrektor Marketingu
»SKLEJKA-PISZ” PAGED S.A.
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Ciekawe
propozycije dla pro-
ducentow marine:

Sklejki ,,uszlachetnione” poprzez
naprasowanie na liSciastg sklejke spe-
cjalnego papieru zaimpregnowanego
zywicg fenolowa w przypadku sklejki
wodoodpornej- zwanego potoczne
filmem. Proces naprasowania filmu
odbywa sie pod wysokim ci$nieniem
i w wysokiej temperaturze, dzieki
czemu zywica z filmu przenikajac
do plyty bazowej daje w efekcie po-
wierzchnie o nowych wlasciwosciach

uzytkowych np. antyposlizgowych.

Sklejki oklejane laminatem
wysokocisnieniowym HPL

Sa to sklejki lisciaste wodoodpor-
ne, oklejane laminatami wysoko-
ci$nieniowymi w réznych grubo-
$ciach, odmianach koloru i potysku.
Charakteryzujaca si¢  powierzch-
nig o bardzo wysokiej odpornosci
na warunki fizyko-mechaniczne.
Sklejki moga by¢ oklejana z dwdch
stron laminatem dekoracyjnym lub
z prawej strony laminatem deko-
racyjnym, a z lewej tzw. laminatem
przeciwpreznym.

Sklejka z wkiadem gumowo-
-korkowym moze by¢ ciekawg pro-
pozycja dla przemystu stoczniowego.
Jest wodoodporna z oblogami (war-
stwy zewnetrzne) z forniru brzozo-
wego, wewnetrzne warstwy moga by¢
z forniréw z drewna brzozowego lub
olchowego. Wkiadka gluszaca, o gru-
bosci 3 mm, znajduje si¢ symetrycz-
nie w $rodkowej warstwie sklejki.
Wkiadka jest materialem kompozy-
towym korka i gumy thumiacej wi-
bracje i dzwieki wywotane np. przez
prace silnika. Jest materiatem lekkim
umozliwiajagcym obnizenie ciezaru
pojazdéw bez redukeji tadownosci
i bezpieczenstwa.

Sklejka z guma

Sklejka lisciasta o budowie krzyzowe;j
z oblogami (warstwami zewnetrzny-
mi) z forniru brzozowego lub olcho-
wego. Srodek moze byé wykonany
z forniru brzozowego lub olchowego.
Wktadka gumowa, o grubosci 2,5 lub
3,5 mm, znajduje sie symetrycznie
w $rodkowej warstwie sklejki. Sklejka
posiada wlasciwosci gluszace i thu-
migce drgania.

Sklejka z pianka i aluminium

Sztywna pianka polistyrenowa okle-
jona obustronnie sklejka wodood-
porng lisciastg lub iglasta do 6 mm
(istnieje mozliwo$¢ produkeiji z folig
aluminiowa grubosci 0,05 mm lub
blacha aluminiowa o grubosci
0,3 mm), klejona na bazie zywic me-
laminowych do uzytkowania w wa-
runkach wilgotnych (wg PN-EN 636,
klasa techniczna EN 636-2) lub na
bazie zywicy fenolowo - formalde-
hydowej do uzytkowania w warun-
kach zewnetrznych (wg PN-EN 636,
klasa techniczna EN 636-3). Pianke
izolacyjna cechuje zamknieta struk-
tura komorkowa i bardzo niska na-
sigkliwo$¢ wody, co powoduje, Ze jest
ona odporna na niesprzyjajace wa-
runki uzytkowania. Pianka posiada
takze (wg producenta) wlasciwosci

samogasnace, oraz znakomitg izola-
cyjnoséé: 0,027 W/MK, nasigkliwo$¢
wody 28 dni: 0,2 - 2% objetosci, w za-
leznosci od typu.

Sklejka wodoodporna

z wktadem aluminiowym

produkowana jest w trzech

rodzajach:

o jednorodna lisciasta z obfogami
(warstwy zewnetrzne) z forniru
brzozowego, wewnetrzne warstwy
moga by¢ z forniréw z drewna
brzozowego lub olchowego

o lub iglasta z oblogami (warstwy
zewnetrzne) z forniru sosnowego,
warstwy wewnetrzne zbudowane
z forniru iglastego lub liSciastego.

o lisciasto—iglasta  gdzie = oblogi

(warstwy zewnetrzne) i warstwy

wewnetrzne sg mieszaning forni-
réw iglastego i lisciastego.

Wkiadka aluminiowa, o grubosci
0,3 mm, znajduje si¢ symetrycz-
nie w S$rodkowej warstwie sklejki.
Mozliwe jest umiejscowienie w dru-
giej lub trzeciej warstwie. Wkiadka
aluminiowa stanowi bariere dla wil-
goci (zabezpiecza przed dziataniem
niekorzystnych warunkow zewnetrz-
nych) oraz niweluje naprezenia
wewnetrzne powodujac  stabilno$é
ksztaltu.
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CERTFIKACJA JACHTOW 1 LODZI

Jachty i todzie, w aktach prawnych okreslane jako rekreacyjne jednostki ptywajace, naleza do tej
grupy wyrobow, ktore nie moga by¢ wprowadzane do obrotu na rynku unijnym bez oznaczenia
CE, bedacego formalnym potwierdzeniem przeprowadzenia certyfikacji, czyli oceny zgodnosci
danego wyrobu z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w jednej z kilkunastu dyrektyw.

Wymagania dla rekreacyjnych
jednostek plywajacych sa sformu-
towane w dyrektywie 94/25/WE,
zwanej w skrocie RCD (Recre-
ational Craft Directive), zmie-
nionej dyrektywa 2003/44/WE.
Podlegaja jej jachty i todzie dowol-
nej konstrukcji i niezaleznie od
rodzaju napedu, a wiec zaglowe,
motorowe i wiostowe, o diugosci
kadluba od 2,5 m do 24 m, kom-
pletne lub cze$ciowo wyposazone,
skutery wodne o dlugosci ponizej
4 m, a takze elementy wyposazenia,
takie jak zbiorniki paliwa, urza-
dzenia sterowe, luki. Wymaganiom
dyrektywy podlegaja réwniez silni-
ki napedowe w zakresie emisji spa-
lin oraz emisji halasu. Dyrektywa
RCD przewiduje liczne wytacze-
nia. Nie podlegajg jej na przyklad
kajaki, jednostki rekreacyjne zbu-
dowane na wlasny uzytek, jezeli
nie zostang wprowadzone do obro-
tu w ciggu pieciu lat, jednostki za-
nurzalne, poduszkowce, wodoloty.

Wymagania zasadnicze okre-
$lone w zalaczniku I do dyrektywy
RCD wskazuja jedynie hastowo
te aspekty, ktére podlegaja ocenie
zgodnosci. Na przyktad na temat
konstrukeji kadtuba wymaganie za-
sadnicze brzmi bardzo lakonicznie:
»..konstrukcja powinna zapewnia¢
odpowiedniag wytrzymalo$é jed-
nostki ptywajacej.”, albo na temat
statecznosci:  ,Jednostka  plywa-
jaca powinna mie¢ wystarczajaca

stateczno$¢.”. Szczegdlowych wy-
magan nalezy szuka¢ w normach
europejskich (EN) zharmonizowa-
nych z dyrektywa. Czesto normy te
sg kopiami norm miedzynarodo-
wych (ISO) i wéwczas maja ozna-
czenie (EN ISO). Obecnie sg 63
normy zharmonizowane, o tacznej
objetosci ponad 1,5 tysigca stron.
Wszystkie panstwa czltonkow-
skie maja obowigzek publikowa-
nia wlasnych wersji jezykowych
norm zharmonizowanych. Polski
Komitet Normalizacyjny w pelni
wywiazuje sie z tego zadania, cho-
ciaz nowe wydania tych norm (PN-
EN ISO) przez okres okoto jednego
roku maja tylko polski tytul, a tre$¢
w jezyku angielskim. Wowczas (od
niedawna) oznaczane s3 na koncu
literg E. Na przyklad PN-EN ISO
12217-2:2013-08E jest numerem
normy z sierpnia 2013 r., w wer-
sji angielskiej, zatytulowanej Mate
statki — Ocena statecznosci ptywal-
nosci oraz podzial na kategorie -
Czes¢ 2: Jednostki zaglowe o dtugosci
kadluba wigkszej lub rownej 6 m.
Oficjalny wykaz norm zharmo-
nizowanych podawany jest dwa
razy w roku na unijnej stronie
ec.europa.eu/enterprise/policies/
european-standards. ~ Natomiast
aktualizowany na biezaco wykaz
polskich norm zharmonizowa-
nych z dyrektywa RCD jest do-
stepny na stronie www.prs.pl
w zakltadce Certyfikacja wyrobow

> Certyfikacja rekreacyjnych jed-
nostek plywajgcych. Sa to dane
zrédlowe, poniewaz PRS prowa-
dzi sekretariat i przewodniczy
Komitetowi Technicznemu PKN
Nr 230 ds. Matych Statkéw, ktory
zajmuje si¢ opracowywaniem pol-
skich edycji tych norm.

Przepisow instytucji klasyfikacyj-
nych, dotyczace na przyklad kon-
strukcji kadtuba lub statecznosci.

Na potrzeby dyrektywy zosta-
ty wprowadzone cztery kategorie
projektowe, w zaleznosci od wa-
runkow zeglugi, na jakie dana jed-
nostka zostata przewidziana (patrz
tabela nr 1.).

Kategoria projektowa

Sita wiatru
(w skali Beauforta)

Wysokos¢ fali
(w metrach)

A — (oceaniczna)

B — (petnomorska)

C — (przybrzezna)

D - (na wody ostonigte)

powyzej 8

do 8 wiacznie
do 6 wiacznie
do 4 wiacznie

powyzej 4

do 4 wiacznie
do 2 wiacznie
do 0,3 wiacznie

Kazdy producent powinien
mie¢ §wiadomo$¢, Ze przy ocenie
zgodnosci nalezy korzystaé z ak-
tualnych wydan norm zharmoni-
zowanych. Przy zaostrzeniu zawar-
tych tam wymagan jest konieczna
odpowiednia korekta oceny zgod-
noéci. Obecnie na forum Komisji
Europejskiej trwa debata na temat
ustanowienia okresu przej$ciowe-
go po opublikowaniu nowego wy-
dania normy zharmonizowane;j.

Dyrektywa przewiduje mozli-
wos¢ korzystania z innych standar-
déw niz normy zharmonizowane,
chociaz przy ocenie zgodnosci
normy zharmonizowane sa usil-
nie zalecane. W praktyce tymi in-
nymi standardami, zwlaszcza przy
projektowaniu i budowie duzych
jachtéw, moga by¢ wymagania

Tabela nr 1.

Kategorie projektowe sa czesto
btednie przypisywane do rejonu
zeglugi, kojarzonego z ich okre-
$§leniami. Dlatego tez w nowej dy-
rektywie, ktéra jest w koncowej
fazie legislacji, nazwy kategorii
projektowych  zostaly usuniete.
Pozostang jedynie oznaczenia: A,
B, C i D. Panuje do$¢ powszechne
przekonanie, ze brakuje kategorii
poéredniej pomiedzy kategoriami
CiD.
Niestety w nowej dyrektywie nie
uwzgledniono tych postulatow.
Odpowiedzialno$¢ za zgodnosé
wyrobu z wymaganiami dyrektywy
spoczywa oczywiscie na producen-
cie. Z zastrzezeniem, ze w rozumie-
niu dyrektywy producentem jest
osoba prawna lub fizyczna, ktdra
oferuje ten wyréb we wlasnym
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imieniu i pod wlasng nazwa.
A wiec producent to niekoniecznie
wykonawca jednostki rekreacyjnej,
jej elementu, czy silnika.

Zdecydowana wigkszo$¢ pro-
cedur oceny zgodnosci wyrobu
wymaga udzialu w tym procesie
niezaleznej organizacji, nazwanej
jednostka notyfikowang. Kazda
taka jednostka musi by¢ notyfiko-
wana w Komisji Europejskiej, po
uprzedniej weryfikacji jej kompe-
tencji. Producent moze korzystac¢
z ustug dowolnej, wybranej przez
siebie jednostki notyfikowanej.
Jedyna polska jednostka notyfi-
kowana do dyrektywy RCD jest
Polski Rejestr Statkow.

Wiszystkie jednostki notyfikowa-
ne do dyrektywy RCD sg zrzeszone
w The Recreational Craft Sectoral
Group (RSG), organizacji powo-
tanej przez Komisje Europejska.
W sktad RSG wchodza réwniez
inne instytucje i organizacje zaan-
gazowane w ten proces. RSG koor-
dynuje dzialania jednostek noty-
fikowanych, jest forum wymiany
doswiadczen i uzgadniania inter-
pretacji wymagan. Wydaje rokrocz-
nie obszerny przewodnik z wielo-
ma zaleceniami i komentarzami.

Dyrektywa RCD, tak jak i inne
dyrektywy dotyczace certyfikacji
wyrobow, przewiduje rézne pro-
cedury przeprowadzania oceny
zgodnosci, nazwane modulami: A,
Aa, B,C, D, E, F, GiH. Zaleznosci
pomiedzy nimi pokazuje ponizszy
schemat blokowy.

przydatny przy certyfikacji jed-
nostek rekreacyjnych. Moze on
mie¢ zastosowanie przy produk-
cji wielkoseryjnej, na przykltad
przy certyfikacji elementow wy-
posazenia. Badane s3 wowczas
losowo wybrane probki z kazdej
partii.

Powszechnie stosowane sg trzy
moduly: A, Aa i B + C. Modut
G jest stosowany rzadko, bo ma
zastosowanie przy certyfikacji
pojedynczej jednostki rekre-
acyjnej. Zazwyczaj jest to duzy
jacht zaprojektowany i zbudo-
wany na indywidualne zlecenie.
Procedura postepowania przy
module G jest analogiczna do
procedury przy module B + C.

Niezaleznie od zastosowanego
modutu producent certyfiko-
wanej jednostki lub jej elemen-
tu ma obowigzek sporzadzenia
wymaganej dokumentacji kon-
strukcyjnej 1 technologicznej
oraz przechowywania jej jesz-
cze przez 10 lat po zakonczeniu
produkcji danego typu. Musi on
rowniez opracowaé instrukcje
obstugi w odpowiednim dla da-
nego rynku jezyku, nanies¢ we
wladciwym miejscu numer iden-
tyfikacyjny jednostki (CIN) oraz
tabliczke producenta z wymaga-
nymi informacjami i oznako-
waniem CE i wreszcie wystawic
na odpowiednim formularzu,
oddzielnie dla kazdej kolejnej
jednostki, Deklaracje zgodnosci.
W dokumencie tym producent

modut B
E badanie typu WE
5 modut A
& | wewnetrzna JEDNOSTKA NOTYFIKOWANA
kontrola
produkgji modut C moduf D modut & modut F
zgodnos¢ zapewnienie f zapewnienie weryfikacja
2 typem jakosci jakosci robu
produkgji wyrobu et
PRODUCENT | PRODUCENT | PRODUCENT | PRODUCENT
< + + + +
% PRODUCENT JEDNOSTKA | JEDNOSTKA | JEDNOSTKA | JEDNOSTKA
S NOTYFIKO- NOTYFIKO- NOTYFIKO- | NOTYFIKO-
& WANA WANA WANA WANA

Schemat ten wymaga komen-
tarza. Procesy oceny zgodnosci
sa podzielone na dwa etapy: etap
projektowania i etap produkcji.
Moduty A, Aa, G i H obejmuja
oba etapy, natomiast modul B
dotyczy wylacznie etapu projek-
towania i ma zastosowanie wraz
zjednym z moduléw: C, D, Elub E.

7 dalszych rozwazan mozna
wylaczy¢ oznaczone na sche-
macie bialym ttem moduty D,
E i H, ktére moze zastosowacl
jedynie producent posiadajacy
certyfikowany system zarzadza-
nia jakoscig, zgodny z norma
ISO 9001. Praktycznie modu-
ly te nie s3 w ogodle stosowane,
rowniez ze wzgledu na kosz-
ty. Natomiast modul F nie jest

deklaruje  zgodno$¢ wyrobu
z wymaganiami zasadniczymi
oraz wskazuje normy zharmoni-
zowane lub inne standardy, wy-
korzystane przez niego w proce-
sie certyfikacji.

Réznice pomiedzy modulami
A, Aa i B + C, najlepiej pokaza¢
na schematach blokowych:

Modut Aa (w nowej dyrektywie
bedzie mial symbol Al) rézni
sie od modulu A tym, ze ba-
dania lub obliczenia majgce na
celu sprawdzenie spelnienia wy-
magan dotyczacych statecznosci
i ptywalnosci oraz badania emi-
sji spalin, jezeli na jednostce za-
instalowano silniki stacjonarne,

modut A | PRODUCENT

techniczng

potwierdza spetnienie wy-
magan dyrektywy

nanosi oznakowanie CE
przechowuje dokumentacje

wystawia
Deklaracje zgodnosci

Modut A jest ocena zgodnosci
przeprowadzong przez samego
producenta. Modul ten moze
by¢ zastosowany przy certy-
fikacji jednostki rekreacyjnej
o dowolnej dtugosci kadluba, ale
tylko kategorii projektowej D,
oraz przy kategorii projektowe;j
C i dtugosci kadtuba do 12 m.
Na podstawie dokumentacji i po
przeprowadzeniu  okre$lonych
badan i préb producent doko-
nuje oceny zgodnosci, nano-
si oznakowanie CE i wystawia
Deklaracje zgodnosci dla kazdej
jednostki danego typu.

przeprowadza jednostka noty-
fikowana i sporzadza raporty
z tych badan. Prawidlowa ocena
statecznosci i plywalnosci jest
na tyle istotna, ze zdecydowana
wiekszos$¢ producentéw wybiera
ten modut zamiast modutu A.
Modut Aa moze by¢ zastosowa-
ny przy certyfikacji jednostki
rekreacyjnej o dowolnej dtugo-
$ci kadluba, ale tylko kategorii
projektowej D, a w pozostatych
kategoriach projektowych przy
dtugos$ci kadtuba do 12 m.
Modut B polega na rozpatrze-
niu przez jednostke notyfiko-

potwierdza spetnienie wymagan
dyrektywy wystawia
PRODUCENT nanosi oznakowanie CE Deklaracje
przechowuje dokumentacje zgodnosci
modut Aa techniczna
onostin | vats datecmolphpanoic | vt
NOTYFIKOWANA a emisje natasu od stintkow aporty
stacjonarnych z badan

modut H
catkowite
zapewnienie
jakosci

PRODUCENT
+
JEDNOSTKA
NOTYFIKO-
WANA

Tabela nr 2.

DIAMENT
MEBLARSTWA

2012

wang wymaganej dokumentacji
konstrukcyjnej i technologicz-
nej, uzgodnienie z producen-
tem naniesienia ewentualnych
poprawek oraz nadzorowanie
budowy prototypu i przepro-
wadzeniu badan i préb okreslo-
nych w poszczegélnych normach

zharmonizowanych. Pomysélne
przeprowadzenie tej procedu-
ry konczy sie wystawieniem

Swiadectwa badania typu WE.
Modut B (zwykle wraz z modutem
C) jest obligatoryjny dla jednostek

Ijki .‘elastyczne T
Okleina modyfikowana B

podklejona fizeling
Obrzeza I8

V Classic
eneer

Classic Veneer
ul. Spacerowa 17
83-031 kegowo k/Gdariska
Tel.: 58 325 24 25
Fax: 58 32524 33
biuro@cveneer.pl

Poznaj nasza oferte na
www.classicveneer.pl
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rekreacyjnych kategorii projekto-
wej A, B i C o dlugosci kadtuba
rownej i wiekszej niz 12 m.

zgloszenia tej zmiany jednostce no-
tyfikowanej, ktéra w razie potrzeby
przeprowadza dodatkowe badania

zatwierdza dokumentacje i )
technologie & w-ystaW|a
CJZDINOBILL S nadzoruje budowe prototypu SFILELE T
NOTYFIKOWANA J ¢ prototyp badania typu
przeprowadza badania i préby WE
modut B prototypu
v potwierdza wykonanie kazdej
modut C jednostki zgodnie z prototypem .
(typem) wystawia
PRODUCENT . . Deklaracje
nanosi oznakowanie CE A
. . zgodnosci
przechowuje dokumentacje
techniczna

Tak jak w module Aa jednost-
ka notyfikowana wydajac Raport
z bada# zwalnia tym samym produ-
centa z bezposredniej odpowiedzial-
nosci za spetnienie wymagan w za-
kresie statecznos$ci i ptywalnoéci, to
w module B pelna ocena zgodnosci,
we wszystkich jej aspektach, opiera
sie na Swiadectwie badania typu WE,
w ktérym jednostka notyfikowana
potwierdza spelnienie przez badany
prototyp (typ) wszystkich majacych
zastosowanie wymagan zasadni-
czych dyrektywy. W takiej sytuacji
obowiazkiem producenta jest jedy-
nie utrzymywanie produkgji na jed-
nakowym poziomie i potwierdzanie,
ze kazda kolejna jednostka z serii jest
wykonana zgodnie z tym prototy-
pem. Na tym polega modut C.

Zazwyczaj przy produkcji seryjnej,
zwlaszcza wigkszej liczby jednostek
danego typu, zachodzi w jej trakcie
potrzeba wiekszych lub mniejszych
zmian. Producent powinien oceni¢,
czy konkretna zmiana moze mie¢
wplyw na spelnienie wymagan dy-
rektywy. Jezeli tak, to ma obowigzek

i wystawia aneks do Swiadectwa
badania typu WE lub wydaje nowe
Swiadectwo. Dyrektywa RCD nie
okresla terminu waznosci dokumen-
tow wystawianych przez jednost-
ki notyfikowane. To producent we
wlasnym interesie powinien dbac
o to, zeby dokumenty potwierdzajace
zgodnos¢ wyrobu byly aktualne i od-
powiadaly stanowi faktycznemu.
Sprawa  odpowiedzialnosci  za
wyréb jest bardzo czesto niedoce-
niana przez producenta, zwlaszcza
kiedy decyduje si¢ on na zastosowanie
modutu A i Aa, gdzie jego Deklaracja
zgodnosci jest jedynym dokumentem
potwierdzajacym spelnienie wszyst-
kich wymagan dyrektywy. Na drugiej
stronie formularza tej Deklaracji jest
wykaz wszystkich norm zharmoni-
zowanych. Wystarczy przy jej wypel-
nianiu postawi¢ krzyzyki przy tych
normach, ktére majg zastosowanie
do danej jednostki i uwazac, ze sktada
sie prawdziwg, zgodng ze stanem fak-
tycznym, Deklaracje zgodnosci. Warto
wiec postawi¢ pytanie, czy podpi-
sujacy Deklaracje dysponuje tymi

normami, ktére zaznaczyl, czy zna ich
tres¢ i czy z nich skorzystat. Z praktyki
wiadomo, Ze niestety w bardzo wielu
przypadkach odpowiedz na to pytanie
jest negatywna. Mozna oczywiscie za-
ktada¢, ze wymagania normy zastepu-
je si¢ doswiadczeniem i dobrg prakty-
ka. Podejscie takie moze mie¢ jednak
przykre konsekwencje. Rozstrzyganie
tego typu kwestii lezy w gestii wy-
specjalizowanych organéw kontroli
rynku, ktérymi w Polsce w sektorze
RCD s3 Urzedy Morskie w Gdyni,
Stupsku i Szczecinie. Inna sprawa, czy
korzystaja one skutecznie ze swoich
uprawnien.

Pozostalo do omoéwienia jeszcze
kilka kwestii. Na przykiad certyfikacja
pozostatych wyrobéw podlegajacych
dyrektywie, a wiec jednostek rekre-
acyjnych cze$ciowo wyposazonych,
samych kadlubéw, elementéw ich
wyposazenia, skuteréw wodnych, sil-
nikéw w zakresie emisji spalin i emisji
hatasu. Mozna jedynie stwierdzi¢, ze
do ich certyfikacji wykorzystuje si¢
te same moduly, oczywiscie w innym
zakresie.

Druga kwestia to nadawanie nume-
ru identyfikacyjnego jednostki CIN
(Craft Identification Number), ktory
zawiera trzyliterowy kod producenta.
W Polsce kod ten uzgadnia si¢ i uzy-
skuje w Polskim Zwigzku Zeglarskim
w Warszawie. Watpliwosci wielu pro-
ducentéw budzi interpretacja ozna-
czenia dwoma ostatnimi znakami
roku modelu.

Kolejna kwestia, interesujaca glow-
nie uzytkownikéw, to kontrowersyjna
ze wzgledu na koszty i problemy tech-
niczne, certyfikacja powykonawcza,

czyli PCA (Post Construction
Assessment). Procedura ta dotyczy
importowanych spoza Unii (prak-
tycznie z USA i Kanady), nawet przez
prywatnych importeréw sprowadza-
jacych na wiasny uzytek, uzywanych
jednostek rekreacyjnych lub skute-
réw wodnych. Najczesciej procedu-
rze PCA podlegaja lodzie motorowe
napedzane silnikami o duzej mocy.
Importowana jednostka bez certyfika-
tu PCA wystawionego przez jednost-
ke notyfikowana nie moze przekro-
czy¢ unijnej granicy celnej. Problem
polega na tym, ze przy starszych sil-
nikach, (sprzed 2005 r.), praktycznie
nie da si¢ oceni¢ emisji spalin. Istnieje
przekonanie, ze celem wprowadze-
nia PCA nie byfa przesadna troska
o bezpieczenstwo zeglugi (zwlaszcza
ze amerykanskie standardy dla fodzi
nie sg nizsze od europejskich), a raczej
jest to sposob na ochrone rynku unij-
nego przed nadmiernym importem
uzywanych jednostek rekreacyjnych .

Kazdego producenta, réwniez
in spe, zachecam do zwracania si¢
z pytaniami i problemami do najbliz-
szej jednostki notyfikowanej, gdzie
moze on liczy¢ na udzielenie kompe-
tentnych odpowiedzi i rady eksperta.

Jan Ludwig

Dolski Rejestr Statkén

Polski producent maszyn CNC

Oferujemy maszyny sterowane numerycznie do produkgji:
- krzeset i mebli szkieletowych

- mebli skrzyniowych
- stolarki budowlanej

- obrébki elementéw z tworzyw sztucznych i aluminium
- linie do obrobki elementéw wiezb dachowych

robot ciesielski

LAMBDOA

Fanum Skorupski-Wéjcik Sp. J. | Wielopole Skrzyriskie 11A | 39-110 Wielopole Skrzynskie, Polska
tel. +48 17 22 14 444 | fax +48 17 22 14 445 | tel. kom. +48 693 106 725 | info@fanum.pl

5IGMA ZM

H www.fanum.pl
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Potmaska AIR-ACE

Pelna vchrona Tuvvich pluc
Zastosowanie: Zalety:
- zapylenie * niespotykana swoboda oddechu
- alergeny - ostona twarzy Visor
 malowanie » wytrzymate wymienne filtry

www.diplomat.com.pl tel. 602610618

Kompozytexpo (@8

4. Targi Kompozytéw, Technologii i Maszyn do Produkciji Materialéw Kompozytowych w Europie!

21-22 listopada 2013, Krakow

e Swiatowy poziom: najnowsze trendy, innowacje, premiery
e tysigce klientéw z Europy Srodkowo-Wschodniej
e cenne kontakty biznesowe, nowe kanaty dystrybucji

e roznorodny program towarzyszacy

Zeskanuj kod*
i uzyskaj znizke na wstep

www.targi.krakow.pl
www.kompozyty.krakow.pl  wKrakewie

Targi w Krakowie Sp. z 0.0, ul. Centralna 41a, 31-586 Krakow, tel.: 12 6445932, kompozyty@targi.krakow.pl

*Pobrany kupon nalezy okazac w kasie targow

Artykuty BRP ¢ia Twoje) Firmy

P.H.U. REMUS DARIUSZ LIPECKI 507 172 750
82-200 Malbork tel: 55 272 60 67

ul. Mikotajczyka 25 ~ biurobhp.pl tel: 55 261 31 07
NIP PL579-001-11-98 www.importbhp.pl fax: 55272 60 67 rem us
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Chroni i izoluje

Technika flockowania jest to nie w petni odkryta
na polskim rynku metoda uszlachetniania
powierzchni. Dzieki niej przedsiebiorcy moga
uszlachetni¢ swoja powierzchnie i zapewnic jej
nowe wiasciwosci izolacyjne, odpornosciowe

i uszczelniajace.

Elektrostatyczne flockowa-
nie nalezy uznac jako bardzo
mtoda technologie, chociaz
elektrycznod¢ statyczna znana
jest jako zjawisko od blisko
200 lat, a wykorzystywana jest
od 50 lat. Do konca lat 60-tych
wiedza opierala si¢ gtownie na
do$wiadczeniu. Z poczatkiem
lat 70-tych nawigzano liczne
kontakty z uczelniami, czego
wynikiem bylo wiele powstaja-
cych rozwigzan technicznych.
Postep ten wyprowadzil branze
flockowg z terenu niedostepne-
go dla zwyklych $miertelnikéw
i uczynitl ja w wiekszym stop-
niu dostepna do wykorzystania
w rozwigzaniach przemyslo-
wych, takze dla przedsiebior-
cOéw z branzy marine.

doskonale absorbujacy dzwiek,
nie ulega uszkodzeniu podczas
prania i czyszczenia, a takze
posiada doskonate wtasnosci
termoizolacyjne oraz filtruja-
ce dla pytu i dymu. Jeszcze do
niedawna technologia flock,
byta ceniona gléwnie za swoje
cechy estetyczne i dekoracyjne.
Dzisiaj jestinaczej. Priorytetem
stajg si¢ przede wszystkim jej
wlasno$ci uzytkowe.

Wzmocnienie odpornosci

Elektrostatyczne flockowanie
to wprowadzanie wtdokien tek-
stylnych o okreslonych wta-
sno$ciach do pola wysokiego
napiecia o odpowiedniej mocy
i wprawienie ich w ruch jako
noé$nikéow tadunku pomiedzy

Fot. 1) Samochodowa butla gazowa zabezpieczona warstwg strzyzy flockowej
zapewnia niektopotliwe uzytkowania instalacji gazowej.

sobg. Obecnie preferowana
jest metoda elektrostatyczna
w polaczeniu z mechaniky lub
pneumatyka.

Dzigki nowatorskiej techno-
logii mozna wzmocni¢ lub
uzyskac¢ szereg cech. Do naj-
wazniejszych nalezg izolacja
cieplna, ktéra moze si¢ przy-
da¢ w wypadku metalowych
cze$ci wystawianych na dzia-

Metoda ta stosowana jest od
dawna w przemyéle samocho-
dowym, zabawkarskim i przy
produkcji  réznego  rodzaju
opakowan. W swojej finalnej
postaci material jest antysta-
tyczny, odporny na S$cieranie,

potencjatami.

Flockowanie moze odbywac¢ sig
mechanicznie poprzez wibra-
cje, pneumatycznie, elektrosta-
tycznie w polu wysokiego na-
piecia lub poprzez kombinacje
tych trzech mozliwos$ci miedzy

talno$¢ stonca i izolacja dzwie-
kowa, dzigki ktérej unikniemy
huku, skrzypienia i wibracji.
Dzigki zastosowaniu flockowa-
nia mozemy wzmocni¢ odpor-
no$¢ elementéw na namakanie
i tworzenie si¢ kondesatu wody,

odpornos$¢ na $cieranie i me-
chaniczne uszkodzenia oraz na
inne czynniki zewnetrzne.
Zastosowanie tej metody na
wybranej powierzchni moze
wspom6c  walke z  plowie-
niem. Dodatkowo technologia
moze wspomdc uszczelnianie
elementow.

Jak w praktyce?

Jednak konieczne jest zadanie
sobie podstawowego pytania.
W jaki sposdb tego typu techno-
logi¢ mozemy zaimplemento-
wac w naszym procesie produk-
cyjnym? Tutaj z pomocg spieszy
firma Flock z Wroctawia. Jest
to jeden z lideréw rynku,
a Krzysztof Klecha, wtasciciel
wroctawskiego  przedsiebior-
stwa rozwija i promuje szerokie
zastosowanie tej technologii.
Firma posiada oferte w zakresie
przygotowania zainteresowane-
go przedsiebiorstwa do wdroze-
nia tego systemu do swojej pro-
dukcji. Jest w stanie dostarczy¢
i kompletne wyposazy¢ w urzg-
dzenia, materialy flockowe,
kleje i pigmenty oraz zapewnic
stabilne zaopatrzenie materia-
towe. Szczegélnie waznym za-
kresem potencjalnej wspdlpra-
cy dla branzy jachtowej bedzie
pomoc ekspercka w opracowa-
niu technologii pod konkretne
wyroby. Tutaj przedsigbiorcy
marine zawsze wykazywali ten-
dencje do przecierania szlakow,
wiec wydaje sie, ze dodanie ko-
lejnych zastosowan tej techno-
logii jest tylko kwestig czasu.
Firma Flock oprécz opraco-
wania i dostarczenia maszyn
takze jest w stanie wzig¢ na
siebie wlasciwe przeszkolenie
i przygotowanie pracownikow
do codziennego poruszania si¢
w meandrach flockowania.

30

PRZEMYSt JACHTOWY / NR 3 / 2013



Wyposazy¢ park
maszynowy

Maszyny obecne w ofercie
firmy dajg mozliwo$¢ doklad-
nego wyposazenia zakladu
przemystowego. Za pomoca
dostepnych urzadzen mozna

zaopatrzy¢ duzag firme, ale
takze jest mozliwo$¢ stwo-
rzenia recznego stanowiska

do przeprowadzania procesu.
Elektrostaty, flokarki i komo-
ry flokacyjne to tylko cze$¢,
czym powinien si¢ zaintereso-
waé, poczatkujacy w tym tema-
cie, przedsigbiorca. Dla malych
producentéw ciekawym moze
si¢ wyda¢ pistolet natryskowy
EASY SET kV 70, za pomoca
ktérego recznie mozna nakla-
da¢ nieduze powierzchnie.

Oproécz szerokiej palety maszyn
firma Flock w swojej ofercie ma
kilka rodzajow strzyzy tekstyl-
nej, ktora jest uzywana w trak-
cie procesu. To od niej miedzy
innymi zalezg wlasciwosci jakie
bedzie miata dana powierzch-
nia. Na uwage zasluguje Nylon
(Polyamid), ktéry w zaleznosci

od rodzaju dlugosci moze by¢
zastosowany do réznych branz.
Model 0,75 mm 1,7 dtex znaj-
dzie zastosowanie w produk-
cji materialow obiciowych dla
przemystu meblarskiego i wsze-
dzie tam gdzie potrzebna jest
wysokiej jako$ci powierzchnia.
Podobne zastosowanie ma
Nylon (Polyamid) 1 mm 6,7 dtex,
ktory wykazuje sie nieco lep-
szymi wlasciwo$ciami krycia.

Znajdzie swoje zastosowanie
w przemys$le meblarskim oraz
w architekturze wnetrz.
Najszersze zastosowanie ma
jednak 2 mm 22 dtex. Mozna
stosowac go do pokrywania ze-
wnetrznych i wewnetrznych po-
wierzchni. Ze wzgledu na duza
odporno$¢ na $cieranie moze
by¢ stosowany na podlogi.

Bartosz Rief

FLOCK Krzysztof Klecha
51-630 Wroclaw
ul.Chelmonskiego 10
www.flock.pl

Elastyczna szpachlowka na powierzchnie

ttuste |

mokre.

Szpachlowka do prac podwodnych?
Szpachlowka do starego drewnianego kadtuba?
Oto jest! Slick Seam - underwater seam compound

- produkt firmy Davis.

Amerykanska firma Davis dla
branzy marine oferuje rozwigzania
nietuzinkowe - moze nie w wiel-
kim asortymencie, ale za to prze-
myslane i celowo zaprojektowane.
Przykladem tego jest nietypowa
szpachlowka, ktorej cecha prze-
wodnig jest wyjatkowa adhezja
do podloza. Produkt dedykowany
jest gléwnie dla podwodzi jach-
tow drewnianych. W przypadku
todzi, ktéra swym dziobem prze-
orala juz tysigce mil morskich,
a w planki wessata litry farb, poko-
stow i olejow, istotnym problemem
jest uszczelnianie szpar miedzy
plankami. Najpewniej jest wbi¢ bra-
kujacy sznur czy pakuly. Pozostaje
jednak szpara, ktdérej wypelnienie
jest drugim etapem uszczelnia-
nia. Luka musi by¢ uzupeiniona
materialem trwale elastycznym.
Zapobiegnie to zgniataniu krawedzi
planek o twardy wypelniacz, gdy

planka ,dostanie wody” i specz-
nieje. Taki jest wlasnie Davis Slick
Seam. Producent zapewnia, zZe
w czasie dlugich lat eksploatacji
nie straci on ani swej przyczepno-
$ci, ani plastyczno$ci, gdyz nigdy
w pelni nie zasycha. Nie wymaga
mieszania sktadnikéw, specjalnego
przygotowania powierzchni, w tym
primerowania. Moze by¢ naktada-
ny na powierzchnie suche, mokre
anawet zaolejone! To co szczeg6lnie
wyrdznia ten produkt to mozliwo$é
aplikowania go pod woda. Jest fatwy
wnakladaniuiszybkiw czyszczeniu,
a do tego bezzapachowy. Gotowy
do malowania po 30 minutach, za-
pewnia dobre przyleganie farby na-
wierzchniowej. Dystrybuowany jest
w opakowaniach jednofuntowych
(0,454 kilograma), ktorego cena
w Polsce to niecate 60 zl.

Stanistaw Karczmarz

Davist..

Fot. 1) Zdjecie ze strony www.davisnet.com

Przyspieszamy oszczedzajac Twoj czas.

Dzieki kompletnej linii Tinting Machine stworzymy
kazdy kolor zelkotu w palecie RAL.

Tiniting Machine to:
Precyzja.
Bezbtednosé.
Powtarzalno$é kolorow.

Oszczedno$¢ czasu naszych Klientow.

Polytor sp. z 0.0., ul Wielki Réw 40b, 87-100 Torun
tel. 056-623-00-68, biuro@polytor.pl, www.polytor.pl

POLYTOR
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e
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Technologia rotomouldingu pozwala na produkcje wyrohow
o najbardziej skomplikowanych ksztattach, czesto nieosiagal-
nych w innych technologiach przetworstwa tworzyw sztucznych.

Misja firmy Converis jest oferowanie wysokiej jakosci produktow i ustug, obejmujacych
projektowanie, wdrozenie do produkcji i produkcje wyrobow wytwarzanych w technologii
rotomouldingu dla szerokiego spektrum klientow krajowych i zagranicznych.

Specjalnoécia  firmy  Converis
z Miedzyrzecza jest ,custom mo-
ulding” czyli produkcja wyrobow
spetniajacych indywidualne oczeki-
wania klientow.

Materialy stosowane do produkeji
pochodza od renomowanych pro-
ducentow takich jak ICO Polymers,
DOW  Chemical c¢zy Matrix
Polymers. Dzieki wspotpracy z czo-
fowymi producentami form stalo-
wych i aluminiowych w Europie,
firma wspiera swoich klientow
w procesie wyboru oraz realizacji
form do produkcji. Przewage kon-
kurencyjna na rynku Converis zy-
skuje w duzej mierze za sprawg wy-
kwalifikowanej kadry. Wieloletnie
dos$wiadczenie w branzy rotomoul-
dingu pozwala oferowa¢ partnerom
biznesowym doradztwo w procesie
projektowania nowych wyrobow
jak rowniez podczas procesu wdra-
zania do produkcji oraz biezacej
obstugi. Technologia rotomouldin-
gu pozwala na produkcje wyrobow
o najbardziej skomplikowanych
ksztaltach, czesto nieosiagalnych
w innych technologiach przetwor-
stwa tworzyw sztucznych.

Duma firmy jest nowoczesne wy-
posazenie produkcyjne, w tym ma-
szyny karuzelowe renomowanego
europejskiego producenta, umozli-
wiajgce pelng kontrole i dokladne
sterowanie parametrami procesu
produkcyjnego.

Formowanie rotacyjne jest nie-
watpliwie ciekawa technikg wy-
twarzania produktéw z tworzyw
sztucznych, a jego zastosowa-
nie w przemysle jest jeszcze do$é
stabo rozpowszechnione w Polsce.
Technologia ta oferuje duza do-
wolno$¢ w zakresie ksztaltow i roz-
miaréw oraz szerokie mozliwosci
doboru grubosci $cianki wyrobu
bez konieczno$ci modyfikacji form.
Niespelna 1%  przetwarzanych
w przemysle polimeréw zuzywa-
nych jest przez formowanie rotacyj-
ne. Proces jest przeznaczony do wy-
twarzania detali pustych w $rodku,
w wyniku zastygniecia na $ciankach
formy wczesniej uplastycznionego
materiatu. Przykladem zastosowa-
nia formowania rotacyjnego jest
m.in. stosowanie go w produkeji
wszelkiego rodzaju zbiornikéw. To
wlaénie zastosowanie tej technologii

umozliwia produkcje zbiornikow
paliwa, stosowanych w samocho-
dach ciezarowych, ciagnikach, au-
tobusach i fodziach motorowych.

»Branzy producentéw fodzi
i jachtéw oferujemy wspolprace
w zakresie zastgpienia metalowych
zbiornikéw paliwa oraz zbiornikow
na wode pitna i nieczystosci, zbior-
nikami wykonanymi z tworzyw
sztucznych, ktore sg tansze, bardziej
trwale 1 duzo lzejsze. Dzieki naszej
wspolpracy z jednostkami certyfi-
kujacymi, proponujemy komplek-
sowg obstuge od projektu do wdro-
zenia produktu” - dodaje Joanna
Szwagrzak z firmy Converis.

Wybor tej technologii jest uzasad-
niony z praktycznego punktu wi-
dzenia - wyprodukowane dzigki
niej zbiorniki sa 1zejsze od tradycyj-
nych a poprzez dowolnoé¢ w pro-
jektowaniu ksztaltow i maksymalne
wykorzystanie przestrzeni zabudo-
wy, uzyskuje sie wigksza ich pojem-
no$¢. Zaleznie od przeznaczenia
produktu w procesie formowania
rotacyjnego mozna nada¢ mu wiele
pozadanych cech uzytkowych.

I tak np. boje ptywajace produkowa-
ne sg zazwyczaj z polietylenu zawie-
rajacego dodatki nadajace im nie-
zbedng wytrzymalo$¢ mechaniczng
i dziatanie promieni UV. Stosowane
materialy s3 w pelni bezpieczne dla
$rodowiska naturalnego i moga by¢
poddane recyklingowi.

Rodzaje form stosowanych w pro-

cesie formowania rotacyjnego:

« formy stalowe - s najtansze i de-
dykowane najczesciej do elemen-
tow o malo skomplikowanym
ksztalcie i wymaganiach este-
tycznych, najcze$ciej stosowane
w produkeji zbiornikéw paliwa,
zbiornikéw na wode i nieczysto-
$ci itp.

o formy aluminiowe - drozsze
i przeznaczane najczeéciej do
produkcji  wyrobéow o wiek-
szych wymaganiach technicz-
nych i estetycznych tj. o bardziej
skomplikowanych ksztaltach lub
wyzszych wymaganiach odno-
$nie jako$ci powierzchni jak np.
obudowy maszyn, elementy wy-
posazenia wnetrz czy produkty
designerskie.

Podstawowe zalety

formowania rotacyjnego:

o braktlaczen ispawdéw w produkcie

o brak naprezen wewnetrznych

« mozliwo$¢ formowania elemen-
tow o bardzo duzych wymiarach
i skomplikowanych ksztaltach

o duza dowolnos¢ w zakresie gru-
bosci $cianki produktu

« latwa zmiana koloréw

o niski koszt form w poréwnaniu
z innymi technologiami

o tatwe formowanie w produkcie
elementéw dodatkowych
(np. gwintowanych elementéw
mocujacych osprzet, kroécow,
gniazd czujnikéw poziomu itp.)

o duza dowolno$¢ w projektowaniu

Produkty wytwarzane
w technologii rotomouldingu:

o zbiorniki (paliwa, hydrauliczne,
wyréwnawcze i inne)

o kajaki i fodzie

o moduly pomostéw plywajacych,
boje, ptywaki

o zbiorniki na wode, nieczystosci
i chemikalia

o cze$ci maszyn i urzadzen (ostony,
pokrywy)

o czesci pojazdéw (konsole, deski
rozdzielcze, nadkola)

o elementy wyposazenia placoéw
zabaw i zabawki

o elementy wyposazenia wnetrz
(meble, lampy)

o elementyinfrastrukturywod-kan.
(studzienki, wlazy, kinety)

Podstawowe materiaty
wykorzystywane w procesie
formowania rotacyjnego:

o LDPE - polietylen niskiej gestosci

o HDPE - polietylen o podwyzszo-
nej gestosci

o XPE - polietylen sieciowany

o Hytrel - material o bardzo do-
brych wlasno$ciach plastycznych

o Poliamid PA12, PA11 i PA6

Wioletta Biegajska

CON\v=AI=s

rotomoulding company

Przebieg procesu formowania
rotacyjnego w przypadku
maszyny karuzelowej,
wyposazonej w 4 ramiona
niezalezne:

1. Pozycja oczekiwania
g 2. Komora grzania

3. Wstepne chiodzenie
4. Komora chiodzenia
— Rotacja formy 5. Rozformowanie

Schemat przebiegu procesu formo-
wania rotacyjnego w przypadku
maszyny karuzelowej, wyposazonej
w 4 ramiona niezalezne

Przebieg procesu formowania
rotacyjnego:

Heat

N v ¥
-y ¥
ja@
| s
1 2

1. Zasypywanie - forma jest zasypy-
wana materialem o odpowiedniej
wielko$ci ziarna

2. Nagrzewanie - forma po zamknie-
ciu jest nagrzewana do pozada-
nej temperatury, wykonujac jed-
nocze$nie ruch obrotowy wokot
dwdch prostopadlych osi

v
N ¥
O O
- *
) * ) )
cl= |
3 4
3. Chlodzenie - nastepuje wychlo-
dzenie formy przy zachowaniu
ruchu obrotowego
4. Rozformowanie - po otwarciu
formy gotowy produkt wyjmowa-
ny jest z formy a nastepnie pod-

dawany obrébce wykonczeniowej
zgodnie z wymaganiami klienta
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BEAMNET L.

- St

Maszyna karuzelowa do formowania rotacyjnego

Konsola

Przykiad elementow — kroécow
- zaformowanych podczas procesu produkcji

Formowane rotacyjnie lampy - choinki

Zbiornik paliwa

Przyktad formy aluminiowej wraz z produktem Siedzenie do kajaka
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0 Zaruskim nieco technicznie

Po stromej wzdtuznej pochylni zjezdza z impetem 25 metrowy, debowy kadtub. Na poktadzie,
zaparty pewnie o nadbudowke stoi miody, dumny mezczyzna. Podczas dtugiej budowy
jachtu zostawit w nim czes¢ siebie. Teraz w furkocie wody wiedzie go po slipie. Za chwile
w przyjacielskim gescie klepnie go w burte: ,,No, ptyn dzielnie!”. Po 74 latach od tego wodowania
nastapito niezwykte spotkanie. Widoczny na zdjeciu ponizej, leciwy obecnie Bertil Lund -
jeden ze szwedzkich budowniczych Zaruskiego uscisnat dton Sebastiana Kullinga - gtéwnego
wykonawce odbudowy statku. Obaj panowie nie kryli wzruszenia. Miato to miejsce podczas
pierwszego rejsu zaglowca po generalnym remoncie.

O zaglowcu Generat Zaruski pisano wiele; wiele mozna przeczytac
i obejrze¢ w Internecie. Malo jest natomiast informacji technicznych
o odbytym remoncie. Ponizej dane z pierwszej reki — Sebastian
Kulling zdradza nieco szczegé6tow z przebiegu rewitalizacji. Miatem
przyjemnosc poznac go i porozmawiac¢ o przeprowadzonych pracach.
Przyjemnosc¢ - gdyz jest to cztowiek, ktory w to co robi wktada serce.
Drewniane todzie to jego pasja i jednoczesnie praca - sam przyznaje,
Ze jest to bardzo dobre polaczenie. Jego firma celuje w drewniane

jachty, ale podejmuje sie tez innych dziatalnosci.

Remont Zaruskiego byt dla firmy
Complex Jacht sporym wyzwaniem —
przyznaje p. Sebastian. Byla to praw-
dziwa, dawna, wielkogabarytowa
szkutnicza robota. Grubo$¢ planki

B i

zaglowca wynosi 60mm, przekrdj
wregu to 130x170mm. To nie jest
Opal z 1,5-2 centymetrowym poszy-
ciem i wregiem, ktéry mozna objaé
dloniag. Oproécz sosnowego poktadu,

-PRODUCENT:

LoDzl
SPOJi!ERow SAMOCHODOWYCH
» KAJAKOW.

PRQLAMED Joanna Banach
89-530 Sliwice, ul. Starogardzka 30

kom. 692 116 781,

606 996 559

www.prolamed.pl

pokladnikéw i martwego drewna za
balastem cato$¢ konstrukeji wykona-
na byla z debu. Nie zmieniono tego
podczas odbudowy. Odstgp wre-
gowy wynosi 400mm. Na Stocznie

y esan 3 ewem [
S AR R S UVAPR i W | e
£

e e TP S

Fot. 1) Pierwsze wodowanie Zaruskiego
w Szwecji w 1939 rok [www.zaruski.pl]

zaangazowania 1 odpowiedniego
podejscia do sprawy. Rzecz trzeba
wykona¢ solidnie — na dlugie lata.
Comlpex Jacht byla na tym miejscu
jak najbardziej odpowiednig firma.

Plan ozaglowania jachtu General Zaruski [www.zaruski.pl]

Remontows, gdzie odbudowa miata
miejsce raz za razem przyjezdzaly
ciezarowki drewna. Znalezienie debu
70 milimetrowe]j grubosci ,szerokie-
go na 30-40 cm i dlugiego na 6 me-
trow nie byto proste. Najwiekszym
problemem byla wymagana dlu-
go$¢ desek. Na tak duzej konstruk-
¢ji planki musza mie¢ odpowiednie
wymiary, gdyz ich laczenia muszg
sie odpowiednio mija¢. Drewno
sprowadzane bylo z Niemiec, system
uszczelniania z pakulami na czele
z Anglii, minia olowiana do kon-
serwacji - z Holandii. Wymagato
to od budowniczego duzego

Wymiana dziobnicy

Prace rozpoczgto od demontazu
oku¢inadburci oraz pierwszej i piatej
od gory planki. Pierwszym wymie-
nionym elementem byta dziobnica,
a dokladnie jej gorny, ponad 3 metro-
wy odcinek (patrz zdj. 2). Polaczenie
czedci starej i nowej zrealizowano
za pomocy specjalnego zacigcia.
Dostawiany element sprefabrykowa-
ny na boku wazyl 400 kg. ,Diwig,
kilku ludzi, jak na dziobnice to duza
akcja” - wspomina budowniczy.
W pézniejszym etapie dziobowe frag-
menty wszystkich planek jako zgnite
byly wymieniane. Umozliwialo to
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bardziej ,,brutalne” traktowanie sta-
rych planek przy montazu nowej
dziobnicy.

Fot. 2) Dziobnica
[www.complexyacht.pl]

Odcinkowa wymiana
konstrukgji

Przy odbudowie konstrukcji za-
stosowane metode  odcinkows.
Demontowano pieciometrowy frag-
ment pokladu, po kolei, pojedyn-
czo naprawiano wregi i odtwarzano
poktadniki. Na koncu montowano
kawalkami wzdluzniki laczac je
na specjalnych zamkach (zdj. 3).
Nastepne 5 metrow podobnie - i tak
od dziobu do konca jednostki. Takie
postepowanie zabezpieczylo kon-
strukcje przed utrata pierwotnej geo-
metrii. Oryginalne wregibyly ciosane
z litych belek i taczone z tak powsta-
tych kawatkéw. Podczas remontu
wymieniano cate wregi lub ich od-
cinki. Nowe usztywnienia s3 giete
i klejone Kklejem epoksydowym.
Deski do wyginania wregdéw ru-
fowych parowano. W kontrak-
cie zakwalifikowano do wymiany
74 metry biezace wregéw, jednak
wraz z postepem prac okazalo sie, ze
zgnitych odcinkéw jest duzo wigcej.
Ostatecznie w calej jednostce wy-
mieniono az 230 mb wregdw.

Kamien elastyczny

)
- )
Teak & Holly

Fot. 3) Zamek tgczenia wzdtuznika [www.complexyacht.pl]

Poktad

W dalszej kolejnosci potozono so-
snowy poklad o grubosci 50 mm.
Zastanawiano si¢, czy nie warto ulo-
zy¢ go na sklejce. Umozliwiloby to
zmniejszenie jego grubosci i zapew-
nienie szczelnoséci. Zdecydowano sig
jednak na odbudowe stanu pierwot-
nego. Jedynym unowocze$nieniem
bylo uszczelnianie wspdlczesng fuga
poliuretanowq. Poktadniki pod klepki
pomalowano minig otowiang (zdj. 4).
W stepce wymieniono tylko jeden

Fot. 4) Poktadniki pomalowane minig
olowiang [www.complexjacht.pl]

jedno metrowy odcinek - oryginal-
na reszta pozostata. Jak powiedziat
P. Sebastian: ,Jesli zostata stepka,
to jest to remont, nie budowa na
nowo, dusza starego jachtu zostaje.
Od stepki przeciez si¢ zaczyna bu-
dowe kazdej drewnianej jednostki”
Ostatecznie, ze starego Zaruskiego
pozostalo ok. 10%, w tym stalowe
okucia, denniki. Do wymiany nada-
wala sie takze wigksza czes¢ wystrza-
tu nawisu na rufie.

Wymiana poszycia
Na tym etapie Zaruski gotowy byl
do wymiany poszycia. Powtorzyta
sie tutaj historia, ktora miala miejsce

Lekka sklejka szkutnicza

Sklejka elastyczna

- ")

www.skl’eikac‘elastyczna.pl

b_iu'ro@sklejkae[astyczna.pl

przy wregach. Otdz pierwotnie czg$é
poszycia mala zosta¢. Ostatecznie
jednak wymieniono calo$¢. Prace
musialy odbywa¢ sie symetrycznie
po obu burtach. Obrébka na pile
szeSciometrowej debowej planki
o gruboéci 60 mm nie byta prosta
operacja. Do takiej ,,deski” stawato
czterech ludzi. ,Oj, byta przygoda,
elementy wielkie, stoczniowe pily
nie dawaly rady”- wspomina bu-
downiczy. Na jednostkach tej wiel-
kosci taczenie planek po dlugosci
realizuje sie dzigki metalowej laszy
ktadzionej od wewnatrz poszycia.
Do niej na $ruby przykreca si¢ plan-
ki. Na mniejszych jachtach stosuje
sie podktadki drewniane. Duzo wy-
sitku wymagato ufozenie planek na
rufie, gdzie niezbedne byto ich paro-
wanie. Do mocowania planek uzyto
$rub i wkretow nierdzewnych - nie
jak w oryginale - gwozdzi i §rub ze
zwyklej stali.

Wraz ze zwigkszeniem zakresu prac
rosty koszty. Ostateczny wydatek
na odbudowe Zaruskiego wynidst
4,5 mln zlotych. Szcze$ciem jest,
ze za odbudowe Zzaglowca zabrato
si¢ miasto. Prywatny armator ra-
czej nie unidstby zwigkszajacego
sie obcigzenia finansowego i odbu-
dowa mogtaby utknag¢ w martwym
punkcie. Zdaniem p. Kullinga tak
znaczny zakres remontu spowodo-
wany byt zaniedbaniem jednostki.

Fot. 5) Uszczelnianie planek
[www.complexyacht.pl]

Odpowiednio pielegnowany 70 letni
jacht nie wymagalby az tak general-
nego remontu.

Technologia uszczelniania planek
sprowadzona byta z Anglii. Szpare
pomiedzy plankami uksztaltowang
w odpowiedniego klina pokrywa-
no specjalnym pokostem na zimno.
Ubijano w niej na zakladke pakuly
nasaczone olejami, a w luke wci-
skano trwale elastyczny wypelniacz,
ktérego nadmiar $cinano nozem.
Wymagal on uprzedniego wygnie-
cenia w rekach. ,Jak dawny kit do
okien” - $mieje si¢ p. Sebastian. Na
to kladziono odpowiedni podktad,
planki szpachlowano i malowano.
Fazy uszczelniania $wietnie ilustruje
zdjecie 5.
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Nie obylo sie bez trudnosci

Nie lada trudnosci i zmagan przy-
sporzyla pogoda. Po poprzednich ta-
godnych zimach, akurat podczas re-
montu przyszty dwie bardzo surowe
mrozne pory roku. Utrzymujace si¢
w dzien temperatury ponizej -20 st C
uniemozliwialy prace. Tak wspo-
mina te okresy budowniczy: ,Nikt
nie przewidzial, ze przyjda takie
zimy. Lodka stata pod nieszczelnym
namiotem, a nagrzewnice padaly.
Musiatem wysyla¢ ludzi na urlop -
prowadzenie prac nie byto mozliwe.
Byly trudno$ci”

Gdy nowe poszycie bylo juz spa-
sowane i zamontowane, przyszed}

czas na pawez. Zrobiono ja z dwoch
warstw — tak aby chroni¢ rufowe
czota planek. Réwnolegle odbudo-
wano tylnice przy krawedzi natar-
cia steru. Na miejsca styku oku¢
z drewnem kladziono minie otowia-
na i pape. W przypadku takielunku
w podobnych miejscach zastosowa-
no smofowanie. Wszystko wedtug
starej szkutniczej szkoly.

Nad odbudowa czuwal inspektor
Polskiego Rejestru Statkéw - pan
Roman Streubel. To on decydowal
o koniecznosci zwigkszenia zakre-
su remontu podczas odslaniania
poszczegdlnych fragmentéw ztadu.
Poza kilkoma omodwionymi wyzej
szczegolaminie wprowadzono zmian

Adres www.dasyacht.com.pl
E-mail biuro@dasyacht.com.pl

w konstrukeji kadtuba, jak réwniez
w takielunku. Uporzadkowano je-
dynie nieco chaotycznie rozmiesz-
czone pokladniki. Nie wszedzie
regularny ich ukfad wynikat z prze-
prowadzanych wczesniej remontdw.
Projekt wybudowy wnetrza, instala-
¢ji i napedu jest natomiast zupelnie
nowy. W przypadku napedu me-
chanicznego zachowano oczywiscie
koncepcje dwdch sinikéw i dwdch
waléw przechodzacych przez dno
po obu stronach kadtuba. W celu
zmniejszenia  oporéw  hydrody-
namicznych podczas plywania na
zaglach czteroptatowe $ruby sa hy-
draulicznie sktadane. Na drzewca
udalo si¢ sprowadzi¢ szkutniczej

klasy o$mio metrowej dlugosci so-
snowy material.

»Przez zwigkszenie zakresu prac
czas remontu wydluzyt sie z plano-
wanych dwoch do trzech lat”- wyja-
$nia p. Kulling i dodaje: ,,odbudowa
Zaruskiego byla wielka przygoda,
malo kto robi takie rzeczy. To jest
o8, co po nas zostanie, ta tajba za-
stuguje na to zeby jeszcze ptywac”

Jan Sowa

DAS YacHT CENTER STOCZNIA JACHTOWA
BUDOWA JACHTOW MOTOROWYCH, ZAGLOWYCH I KATAMARANOW

YACHT (ENIER

CZARTER JACHTOW MOTOROWYCH
VOYAGER 860 1 PoseipoN 640

.

- .

telefon +48 22 6118402
Stocznia +48 602501799

HURTOWNIA MATERIALOW KOMPOZYTOWYCH
ZYWICE ZELKOTY MATY I TKANINY SZKLANE INNE KOMPONENTY

Czarter +48 603894969
Hurtownia +48 608411590
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ITALESTER i FTALON to dwa typy zywic nasyconych z kilkunastu,

ktore sa dystrybuowane w Polsce przez firme Krahn Chemie Polska Sp. z 0.0. zna-
na z produktow chemicznych, wykorzystywanych w réznych gateziach przemystu.

Firma Krahn Chemie jest obecna na
rynku surowcéw i produktéw che-
micznych od ponad 100 lat. Przez
ten czas firma rozwineta sie¢ sprze-
dazy w wielu krajach proponujac
szereg specjalistyczne rozwigza-
nia dla réznych galezi przemystu.
W Polsce Krahn dziata od kilkuna-
stu lat, a od 2009 ma swoje wilasne
przedstawicielstwo w Poznaniu.
Jako spotka, ktérej gtéwnym celem
jest dystrybucja i handel Krahn
reprezentuje licznych producen-
tow, ktdrzy zdobyli renome w catej
Europie. W gronie klientéw firmy
jest ponad 1800 podmiotéw, ktore
moga korzysta¢ nie tylko z kata-
logu, ale takze z doradztwa tech-
nicznego i korzystnych rozwigzan
logistycznych.

Wydajnos¢ to jedna z cech
Poliestrowe Zywice nasycone s3 to
produkty reakcji polikondensacji
miedzy kwasami organicznymi, a al-
koholami wielowodorotlenowymi.
Tego typu Zywice s jednym z glow-
nych komponentéw, ktéry moze
by¢ uzywany do produkeji lakierow
i farb, glownie wyrobéw rozpusz-
czalnikowych. Waznymi zaletami
tej grupy produktéw jest ich wydaj-
nos¢, co przeklada sie na ekonomicz-
nos¢ proceséw produkcyjnych, gdyz
w czasie malowania tego typu farba-
mi nie jest konieczne nakladanie gru-
bej warstwy.

Powtoka, moze mie¢ natozong cienka
warstwe dzieki czamu wyrdznia sie
estetyka i trwatoécig, a jednoczesnie
jest odporna na uszkodzenia mecha-
niczne i czynniki zewnetrzne oraz
odpornoécig na UV.

Wiasciwosci uzyskane przez
odpowiedni proces

W wielu przypadkach jakos¢ zywic,
ktore wykorzystuje sie do produkcji
materialéw przemystowych moze
by¢ dodatkowo uzupelniona w trak-
cie proceséw chemicznych, ktére
wzmocnig jej wytrzymalo$¢. Procesy
uzaleznione s od konkretnej bran-
zy, w ktorej znajdzie zastosowanie

i dzieki temu mozna uzyska¢ kon-
kretne wlaéciwosci pozadane z punk-
tu widzenia ostatecznego odbiorcy.
Zywice s traktowane jako wydajny
i praktyczny material, ktéry wyko-
rzystuje si¢ w przemysle motoryza-
cyjnym, stoczniowym czy elektro-
energetycznym. Moze by¢ zatem
wykorzystywana zaréwno przy pro-
dukgji statkow, zbiornikéw, jak i od-
lewdw, kontenerdw, rur.

Do nowej i piaskowanej
powierzchni

Ftalon jest to zywica poliestrowa,
nasycona zawierajaca rozpuszczalni-
ki. Mozna ja stosowa¢ w kombinacji
z utwardzaczami izocyjanianiowy-
mi do jedno- i dwu- sktadnikowych
ukladéw  poliuretanowych, takze
typu ,high-solids” Ftalon w zalezno-
$ci od typu produktu charakteryzuje
sie réznymi wlasciwosciami. Ftalon
60 to nasycony poliester, ktory wy-
kazuje si¢ dobra przyczepnoscig za-
réwno na powierzchni metalowej,
ale takze w wypadku stosowania na
piaskowane, stare powloki. Produkt
typu TAC, ktéra moze by¢ stosowany
do renowacji powierzchni, jest kom-
patybilny z akrylowymi zywicami.
Zywice poliestrowe z tej serii dotych-
czas z powodzeniem byly stosowane

w przemysle motoryzacyjnym. Ftalon
TN polecany jest do produkeji farb
do malowania fodzi.

Produkty typu high solids

W gronie zywic wloskiego producen-
ta znajduja sie takze produkty z serii
Italester. Sa to poliole rozpuszczal-
nikowe i bezrozpuszczalnikowe do
jedno- i dwuskladnikowych syste-
moéw poliuretanowych. Podobnie jak
w wypadku Ftalonu takze i wyroby
Italester charakteryzuja sie wysoka
zawarto$cig substancji nielotnych
zgodnie z wymogami w zakresie emi-
sji lotnych zwigzkéw organicznych,
czyli nalezg do typu tzw. high solids.
Seria Italester obejmuje szereg pro-
duktéw w tym bezolejowe zywice cha-
rakteryzujace si¢ dobra elastycznoscia
i wysoka odpornoscig mechaniczng
(203, 205) oraz izoftalowy Italester
300 wykazujacy sie dobra réwnowa-
ga miedzy elastycznoscia i twardoscig
uzyskiwanej powierzchni.

W grupie produktowej znajduje sie
takze Italester 218, ktéry moze by¢
taczony z melaming i zywicami ben-
zoguanaminowymi oraz caly szereg
réznorodnych zywic poliestrowych,
ktore moga znalez¢ rdznorodne, bar-
dzo specjalistyczne zastosowanie.

Bartosz Rief

Specyfikacja techniczna srodkow serii Ftalon

Zawartos¢ | Rozpusz- Lepko$¢ | Lepkos¢ Liczba % OH max. kolor
substancji | czalnik w25° metoda kwasowa stalych | - wskali
e stalych [%] C -skala | Brookfiela | stalych - Gardnera
Fot. 1) Firma Krahn Chemie jest Gardnera |w tempera- | mg KOH /g
P turze 25°C
obecna na rynku surowcéw i produk-
‘ . - mPas
tow chemicznych od ponad 100 lat.
) . ) FTALON 34 60+ 1 Ksylen VAR A ponad 5100 |13 -20 3,602 |5
Dzialalnos¢ firmy w Polsce skupia  Fepu N33 (g0 + 1 Ksylen Z3-75 |ponad5300 |11-16 3,8+02 |25
sie na dostawach surowcéw w seg-
mencie farb i lakierow, chemii bu. | FTALON32 | 75+1 Metyloizo-  |Z'-Z* | ok.5100 20-28 33402 |4
dowlanej, klejow, srodkéw uszczel- butyloketon
niajacych oraz dla przetworstwa FTALON 29 50=x1 Ksylen X-7 ponad 3500 |14 -20 33+0,2 |5
tworzyw sztucznych i kauczuku. 60 1 Octan butylu | X-Z ponad 3000 | 14 -20 33+02 |5
Wisrod oferowanych produktow sa FTALON 28 601 Ksylen X-Z ok. 2300 14-17 48+02 |3
réwniez zywice do produkeji po- 70 + 1 Octan butylu | Z - Z? ok. 4000 14-17 48+02 |3
wlok i lakier6w uzywanych réw- | FTALON27 |70+ 1 Octan butylu | W -Y ponad 1800 |10 - 18 53+02 |3
niez przez przemyst jachtowy. FTALON 692 |60+ 1 Ksylen 75-77 | ponad 32000 | 14 - 20 33402 |5
Przedstawiciele hamburskiego
koncernu proponujg zapoznaé sie FTALON 60 60 +1 Ksylen W-Y ponad 2200 | 11-16 45+0,2 |4
2
2 Ftalon oraz Italester, ktore znajdu- 70 £ 1 Octan butylu [Z-Z 3000 - 5500 | 11-16 45+0,2 |4
ja sie w ofercie ﬁrmy. Oba produk- FTALON 45 75+ 1 Ksylen 7 - 72 ponad 4300 |13-20 33+0,2 |4
ty naleza do rodziny poliestrowych 75+ 1 Octan butylu [U-W ponad 1000 |13 -20 33+02 (4
zywic  nasyconych, opracowa- FTALON 43 60+1 Ksylen X-Z ponad 2500 |14 -20 47+02 |4
nych przez w}oskiego producenta 70+ 1 Octan butylu |Y - A ponad 3500 |14 -20 47+02 |4
Galstaff Multiresine, zktorym firma | FTALON42 |60 + 1 Ksylen X-27! ponad 4100 |17 -23 47+02 |4
Krahn wspolpracuje w segmencie 70+ 1 Octan butylu |Y - Z? ponad 4100 |17 -23 47+02 |5
coatings od 2007 roku. FTALONTN |66+ 1 Ksylen Z-72 | ponad5000 |20-27 47402 |3
701 PMA 72 -74 ponad 7000 |20 -27 47+0,2 |3
FTALON TAC |60+ 1 Ksylen 7t -7 ponad 2500 [6-10 4,5+0,2 |45 Alpha
75+1 Octan butylu | Z4 - Z6 ponad 6700 [6-10 45+0,2 |45 Alpha
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Tablica Ogtoszen

PIHTEP

O Firmie: POLSKA Sp.zo.0.

Obecnie do naszego zespolu poszukujemy os6b na stanowiska:

Sunreef Yachts jest swiatowym liderem w projektowaniu i konstrukgji katamaranéw zaglowych,
motorowych oraz super jachtéw typu “custom made” o dtugosci od 60 do ponad 200 stdp. Prze-
myslane pod wzgledem kazdego detalu - jesli chodzi o uzytecznosc, styl i bezpieczenstwo, te
wyjatkowe jachty projektowane sg specjalnie dla klientow szukajacych luksusu i przestrzeni.

Innowacyjny design, swietne osiagi podczas zeglugi, niskie zuzycie paliwa oraz inteligentnie

zaprojektowana przestrzen zZyciowa to z pewnoscia najwieksze zalety jachtow Sunreef.

SPECJALISTA DS. SPRZEDAZY

Zakres obowiazkéw:

- budowa i rozwdj sieci sprzedazy luksusowych jachtéw;
prezentacja produktow wsréd klientow zagranicznych
(wystawy, targi, prezentacje);

- pozyskiwanie klientéw bezposrednich i posrednich;

- petna obstuga klienta w procesie sprzedazy;

- negocjacje warunkéw handlowych;

- utrzymywanie dtugotrwatych relacji z klientami;

- kontakt z firmami finansowymi i ubezpieczeniowymi.

Oczekiwania:

- wyksztatcenie wyzsze;

- doswiadczenie w sprzedazy débr luksusowych;

- komunikatywnos¢;

- mile widziana znajomos¢ branzy jachtowej i/lub
doswiadczenie w zeglarstwie;

- biegta znajomos¢ jezyka angielskiego;

- znajomos¢ innego jezyka (pozwalajaca na swobodna
komunikacje biznesowa);

- umiejetno$¢ negogjacji (Srodowisko miedzynarodowe);

- dyspozycyjnos¢ i gotowos¢ do czestych wyjazdow.

Oferujemy:

- state zatrudnienie w oparciu o umowe o prace;

- atrakcyjne wynagrodzenie;

- niezbedne narzedzia do pracy;

- prace w preznie rozwijajacej sie firmie
w miedzynarodowym srodowisku.

STOLARZ (praca przy produkcji i montazu mebli)

Oczekiwania:
- Co najmniej 3 letnie doswiadczenie w zawodzie stolarza;
- Umiejetnos¢ obstugi maszyn stolarskich
i elektronarzedzi;
- Znajomos¢ rysunku technicznego;
- Doskonata sprawnos¢ fizyczna.

Zadania:

- Produkcja mebli;

- Obstuga maszyn i urzadzen stolarskich;

- Kompletowanie i montaz elementéw konstrukcyjnych;

- Obrébka i szlifowanie mebli.

Oferujemy:

- Poczatkowo umowe zlecenie (miesiac, dwa) nastepnie
zatrudnienie w oparciu o umowe o prace,

- Stawke godzinowa nastepnie miesieczne wynagrodzenie,

- Stalq prace.

Inzynier Konstruktor -
Specjalista Ds. Konstrukgcji Kompozytowych

Oczekiwania:

- wyksztatcenie wyzsze kierunkowe (Wydziat Oceano-
techniki i Okretownictwa); min. rok doswiadczenia na
podobnym stanowisku;

- dobra znajomos¢ oprogramowania AutoCad,
SolidWorks, Rhinoceros;

- umiejetnosci analityczne i dobra organizacja pracy;

- dobra znajomos¢ jezyka angielskiego.

Osoba na tym stanowisku odpowiedzialna bedzie za:

- projektowanie struktury jachtéw kompozytowych;

- tworzenie dokumentacji rysunkoweyj;

- opracowywanie technologii laminowania;

- pomoc i doradztwo w trakcie procesu produkgji jachtéw;

- optymalizacja kosztow.

Oferujemy:

- state zatrudnienie w oparciu o umowe o prace;

- atrakcyjne wynagrodzenie;

- niezbedne narzedzia do pracy;

- prace w preznie rozwijajacej sie firmie
w miedzynarodowym $rodowisku.

ELEKTRYK

Oczekiwania:
- Bardzo dobra znajomos¢ instalacji elektrycznych;
- Wskazane kilkuletnie doswiadczenie zawodowe;
- Ukonczona minimum szkota srednia o profilu
technicznym;
- Wysokie zaangazowanie, dyspozycyjno$c¢
i odpowiedzialnos¢;
- Uprawnienia SEP do 1 kV.
Oferujemy:
- Stabilne zatrudnienie;
- Prace zmianowg;
- Prace w prestizowej firmie.

- stolarz,
- laminiarz/formierz,
- elektryk,
- specjalista ds. sprzedazy,
- konstruktor/projektant

Wiecej informacji na temat naszej firmy:
www.sunreef-yachts.com

TAPICER

Oczekiwania:

- Udokumentowane doswiadczenie zawodowe;

- Umiejetnos¢ tapicerowania, dobierania tkanin,
wykonywania podtoza;

- Umiejetnos¢ obstugi narzedzi/maszyn.

Zadania:

- Dobieranie tkanin oraz materiatow potrzebnych do
wykonania mebla tapicerskiego;

- Ustalanie konstrukgji réznych podtozy i warstw
tapicerskich wykonywanych metodami rzemieslniczymi;

- Wykonywanie drobnych robot stolarskich przy uzyciu
narzedzi recznych;

- Obstugiwanie maszyn i urzadzen stosowanych
w tapicerniach.

Oferujemy:

- Stafq prace,

- Stawke godzinowa przez okres 12 miesiecy umowy
zlecenia, nastepnie umowe o prace,

- Prace w renomowanej, preznie rozwijajacej sie firmie.

LAMINIARZ/FORMIERZ

Oczekiwania:
- Co najmniej roczne doswiadczenie w laminowaniu
i montazu elementéw z laminatu (prace wykonczeniowe);
- Umiejetnos¢ szlifowania i obrébki laminatu;
- Mile widziana znajomos¢ rysunku technicznego.
Oferujemy:
- Stata prace,
- Stawke godzinowa przez okres 12 miesiecy umowy
zlecenia, nastepnie umowe o prace,
- Prace w renomowanej, preznie rozwijajacej sie firmie.

- Sunreef Yachts

LUXURY YACHT BUILDING

BEZPOSREDNI IMPORTER-EXPORTER

e SKLEJKI WODOODPORNEJ

e SKLEJKI SUCHOTRWALEJ
e SKLEJKI SZALUNKOWEJ

e ELEMENTY GIETE ZE SKLEJKI
e PLYTY HDF SUROWA | LAKIEROWANA

PPHU FOREST NATALIA RJABIN
tel. (059) 834 67 67

faks (059) 834 67 68

kom. 0601 348 652
www.forestbis.com.pl
www.forestbis.pl

e-mail: gasperczyk@wp.pl
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J 130181308 COATINGS

HD-Exterior Wood-Oll
850-0077

Bezbarwny
twardy

olej
do zastosowania
na powierzchniach
drewnianych

HEIDELBERG COATINGS Dr. Rentzsch GmbH
Bielawa, ul.Powsinska 32A - 05-520 Konstancin-deziorna - k. Warszawy - www.heidelbergcoatings.com - www.heidelbergcoatings.pl
Mobile: +48 504 286 678 - Tel./Fax: +48(0)22 2011265 - info@heidelberger-lackfabrik.pl
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A Daimler Brand

Nowa Klasa M.

Z systemem kontroli kosztow.

sa M dostepna jest w innowacy
. pwania samochodu. Brak wplaty wiasnej® i gwarantowana koncowa warto$c pojazdu
po zakonczeniu umowy umozliwiaja wymiane samochodu na nowy tak czesto, jak zechcesz. Do tego komfort
all inclusive - w ramach programu pokrywane sg koszty eksploatacyjne i obstugi pojazdu (ubezpieczenie,
, wymiana opon i samochdd zastepczy)™”.

2.
ych Warunkach Umowy Leasingu Operacyjnego
h w salonie M enz W

s 2 Mercedes-Benz Warszawa
n : : Firmowy Salon i Serwis

WPLATA WYMIANA KOMFORT
WSTEPNA* NA NOWY ALL INCLUSIVE

>~ ~ Lease&Drive
——

Poznaj.nowy program finansowy
www.warszawa.mercedes-benz.pl

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz Warszawa Sp. z 0.0., ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa, tel.: +48 22 312 70 00, e-mail: info-mbw@daimler.com
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