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Jacek Centkowski, konstruktor i wiasciciel biura projektoweego
Centkowski & Denert Design Studio:

Polski przemyst jachtowy jest obecnie europejskim liderem w najbardziej
popularnym segmencie jachtow o dilugosci 6 — 9 m i zajmuje Il miejsce na

swiecie po USA.

Na te pozycje pracowaly przez 80 lat trzy pokolenia entuzjastéw jachtingu
i sportéw wodnych, zaczynajgc od zera w okresie miedzywojennym.”

Sonda branzowa
Wspdtpraca dla wspdlnego sukcesu.
str. 4 »»»

Na Karaibach

i Spitzbergenie

Tkaniny powlekane to materiat, ktéry po
odpowiednim  procesie produkcji, jest
w stanie wytrzymac w trakcie eksploatacji
zaréwno procesy starzenia, jak i twarde
warunki atmosferyczne.

str. 6 »»?

Od technologii RTM do
prozniowej infuzji zywic

Stephen Leonard-Wiliams wyjasnia, jak
firma Composite Integration i stocznia
Princess Yachts opracowaly i wdrozyty
nowe metody kontroli proceséow wytwa-
rzania laminatéw dla technologii RTM
i infuzji.

Prawdopodobnie
najwieksze polskie CNC

Z roku na rok polskie stocznie jachtowe
rosng w site. Konkurencja na rynku mie-
dzynarodowym oraz coraz wyzsze wyma-
gania jakosciowe Klientdw wymuszaja na
naszych rodzimych producentach inwe-
stycje w coraz lepsze i doskonalsze tech-
nologie wytwarzania.

str. 10 »»»

MGd;j jacht na rejs
dookola Swiata

Kilka lat temu zaczatem sie zastanawiac,
dlaczego nikt z polskich zeglarzy nie po-
wtdrzyt tego, co ponad 30 lat temu udato
sie kapitanowi Henrykowi Jaskule? Cho¢
znalazto sie wiele oséb, ktére kwestiono-
waly jego rejs, nie znam nikogo, kto spro-
bowatby powtdrzyc ten wyczyn. Samotny
rejs dookota Swiata, non stop z Polskiego

portu. Postanowitem wiec zbudowacé

Nowoczesne materialy
przektadkowe

Materialy przektadkowe sa szeroko sto-
sowana grupa materiatdw w wytwarzaniu
struktur  kompozytowych w  przemysle
jachtowym. Zapewniaja one nie tylko od-
powiednig grubo$¢ laminatu ale istot-
nie wptywajg réwniez na jego sztywnosé
i wytrzymatos¢ przy jednoczesnej znacznej
redukcji masy. Istniejaca na rynku szeroka
gama produktéw nigjednokrotnie przysparza
trudnosci w doborze tego odpowiedniego.

str. 20 *»

Jesli na morze, to tylko
jachtem mieczowym
- nowe spojrzenie na
jachty i ich wlasciwosci.

Co skionito mnie do napisania niniejszego
opracowania? Przez ponad 40 lat komple-
towatem swoje doswiadczenia i staratem
sie nadazy¢ z uzupetnianiem wiedzy aby

POLSKI PRZEMYSL
JACHTOWY

HISTORIA ROZWOJU

| DROGA DO SUKCESU

Polski przemyst jachtowy jest obecnie
europejskim liderem w najbardziej po-
pularnym segmencie jachtéw o dtugosci
6 — 9 m i zajmuje Il miejsce na Swiecie
po USA. Na te pozycje pracowaly przez
80 lat trzy pokolenia entuzjastéw jachtingu
i sportéw wodnych, zaczynajac od zera
w okresie miedzywojennym. Ponizej pre-
zentujemy historig i droge, jaka przeszedt
nasz przemyst jachtowy, aby osiagna¢
obecna pozycje lidera.

str. 29 »»»

Potencjal kooperacyjny
i innowacyjnos¢
przedsiebiorstw
sektora jachtowego

w wojewodztwie
zachodniopomorskim

Artykut podejmuje problematyke poten-
cjatu  kooperacyjnego  przedsigbiorstw
przemystowych, reprezentujgcych sektor
jachtowy w wojewddztwie zachodniopo-
morskim. Celem niniejszego opracowania
i jednoczesnie gtdwnym problemem ba-
dawczym jest proba znalezienia kluczo-
wych uwarunkowan utworzenia klastra

str. 8> jacht, na ktérym czutbym sie dobrze na  zrozumie¢ dobrze sytuacje, ktére mnie  jachtowego w wojewddztwie zachod-
oceanach i sprobowac powtdrzy¢ te nie- spotkaty na wodzie. niopomorskim w kontekscie wspdtpracy
codzienng wyprawe. str. 23 »»» o charakterze innowacyjnym.
str. 12 »»» str. 46 »»»
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Sonda Branzowa

Kazdy model wspotpracy
moze byc¢ zastosowany o ile
bedzie korzystny dla obu stron.

Widze tutaj dwa rozwigzania :

1. W przypadku matych zadan (pro-
bleméw badawczych) dotyczacych
badart komercyjnych lub ustugowych
— najodpowiedniejszg forma jest zlece-
nie takich badan (ustug) ze strony pro-
ducenta jachtow kierowane do uczelni
lub osrodka badawczego.

2. W przypadku duzych projektow ba-
dawczych, gtéwnie w zakresie no-
wych technologii, nowych materiatow
do budowy jachtéw, innowacyjnych
rozwigzan tacznie z budowa prototy-
pow — najbardziej odpowiednig forma
wspotpracy jest powotywanie konsor-
cjow (jednostki badawcze i jednostki
wdrazajace) i finansowanie ze sSrodkow
budzetowych np. z NCBIR lub z fundu-
szy UE.

Konsorcja moga sktadac¢ sie z wielu jed-
nostek wdrazajgcych zainteresowanych
tymi samymi wynikami badan, natomiast
badania moga by¢ prowadzone przez
kilka osrodkdw badawczych (uczelni).

prof. dr hab. Tadeusz Szelangiewicz

Wspoltpraca przemyst-
-uczelnia (na podstawie
doswiadczen ze wspotpracy
WOIO PG z przemystem).

O potrzebie wspoipracy

Uczelnie - zwilaszcza techniczne,
bez wspdtpracy z przemystem nie beda
w stanie przygotowad racjonalnego i przy-
datnego programu ksztatcenia, a tym bar-
dziej go realizowac. W moim przekonaniu,
inicjatorem wspotpracy uczelnia- przemyst
powinna by¢ uczelnia. Z drugiej strony zas
nalezy pamietac, ze uczelnia nie powinna
edukowac inzynierow tylko i wylacznie
pod katem potrzeby konkretnej firmy.

Obecny okres zycia produktéw i zasto-
sowanych technologii do ich wytwarzania
jest krotszy od cyklu zycia zawodowego
inzyniera i ta réznica wzrasta. Coraz cze-
Sciej krotszy jest, takze okres zycia zakta-
dow i firm produkeyjnych czy ustugowych.
O ile dawniej mozna byto wychowywac
i edukowac specjalistéw lub fachowcdéw
danej dziedziny do konkretnego zawodu
na kolejne 20-30 lat, o tyle dzi$ jest to nie-
mozliwe. Nie sposdéb nawet przewidywac
w miare dokfadnie potrzeb gospodarki
w najblizszym 20-leciu.

Dynamika rozwoju technologii i ustug
praktycznie wyklucza edukowanie inzy-
nierow w taki sposob, aby mogli oni pra-
cowaé dla pracodawcéw bez potrzeby
udoskonalenia i przekwalifikowania za-
wodowego. Inzynier, ktory nie przystosuje
swoich kompetenciji i wiedzy do zmieniajg-
cych sie warunkéw rynkowych nie bedzie
w stanie sprosta¢ zadaniom stawionym
Mu przez innowacyjny przemyst.

Bez wspdtpracy z przemystem uczel-
nie techniczne nie majg szansy ksztatci¢
w zawodzie adekwatnie do rzeczywistych
warunkow pracy, a przede wszystkim
nie majg szansy zapozna¢ studentéw
Z najnowszymi i najbardziej kosztownymi
technologiami.

Ze strony pracodawcy, dostosowywa-
nie produktéw i technologii do zmiennych
uwarunkowan rynkowych wymaga ciggte;

zmiany zaréwno w strukturze zatrudnie-
nia. Pracodawca moze rozwazaé trzy
opcje: 1) szkolenie wiasnych pracowni-
kéw we wtasnym zakresie lub za pomo-
cg zewnetrznej instytucji paristwowej lub
prywatnej m. in. uczelnie, 2) zwolnienia
pracownikéw niezdolnych do rozwijania
nowych kompetencji, a jednoczesnie za-
trudnienie nowej kadry -prawdopodobnie
mtodszej, znajacej sie na nowych techno-
logiach i ustugach, 3) zastosowanie jedne;j
i drugiej opcji, razem. Wspdtpraca jest
wiec, takze niezbednym narzedziem dla
pracodawcow.

Bezrobocie wsréd osdb wyksztatconych
majacych dyplom szkdt wyzszych w ostat-
nich latach wzrosto, a dynamika tego zjawi-
ska jest o wiele szybsza niz warto$¢ srednia
w skali kraju. Zgodnie z prognoza Polskiego
Stowarzyszenia  Zarzadzania ~ Kadrami
w 2013 r. bezrobocie w Polsce przewyzszy
14% ale wsréd absolwentéw przekroczy
ono prég 30%. Bez watpienia uwarunko-
wania gospodarcze, np. niski wzrost PKB
i naktady inwestycyjne czy globalna deko-
niunktura maja na ten wynik istotny wptyw
ale fundamentalnym czynnikiem jest niedo-
stosowanie kompetencji mtodych absol-
wentéw do wymagan rynku pracy. Mtodzi
w wieku 25-34 w Polsce nalezg do najlepiej
wyksztatconych w Europie. Jednak wskaz-
nik zatrudnienia w tej kategorii wiekowej
wynosi 75,3% i od lat 20082009 spada.
Zjawisko to w niektérych krajach Europy
nabiera dramatyczny ksztatt (ponad 50%
w Grecji i Hiszpanii). Jednym z waznigj-
szych probleméw w tym zakresie jest
dysproporcja pomiedzy potrzebami rynku
z jednej strony i struktury podziatu stu-
dentéw w kierunkach i specjalnosciach.
W roku 2010 az 44% absolwentéw skon-
czyto kierunki zwigzane z naukami spotecz-
nymi i humanistycznymi, a jedynie 8,8%
uzyskato dyplom inzynieria. Dla poréwnania
w Finlandii te procenty odpowiednio wyno-
szg 23% i 21%. Mozna, wiec wnioskowac,
iz wspdtpraca przemyst-uczelni jest nie-
Zbedna by edukowac inzynierdow zgodnie
Z rzeczywistymi potrzebami rynku.

Model wspdipracy:

Identyfikacja potrzeb i problemdw tech-
nicznych przy uwzglednieniu uwarunko-
wan gospodarczych, spotecznych, kultu-
rowych i geograficznych jest pierwszym
etapem wspdtpracy. Nalezy przeprowa-
dzi¢ badania studyjne i badania foresigh-
towe oraz wykona¢ analize na podstawie
wynikéw ankiet wsréd pracownikéw, ab-
solwentéw, pracodawcow, nauczycieli,
urzednikéw i pracownikdw organdw for-
malnych i nieformalnych.

Nastepnie trzeba okresli¢ cele i zdefinio-
wac program, a rownolegle wykonac iden-
tyfikacje zaréwno dostepnych zasobach
jak i potrzebnych ludzkich, infrastruktural-
nych i sprzgtowych zasobdw niezbednych
do realizacji programu, a takze okresli¢
mozliwosci wymagania i bariery formal-
ne i merytoryczne (ustawy, regulaminy,
rozporzadzenia).

W nastepnej kolejnosci nalezy doko-
nac¢ wyboru od 3 do 7 pracodawcdw (firm
przemystowych) w ramach wspotpracy na
podstawie wczesniej dokonanych analiz
oraz analizy poréwnawczej pomiedzy pra-
codawcami pod katem przydatnosci zde-
finiowanego programu ksztatcenia oraz
ich mozliwosci i zasobdw. Nalezy sporza-
dzi¢ liste rankingowa zaktadow przemy-
stowych, dokonac¢ wyboru i opisac¢ profil
wybranych pracodawcoéw. Na tej podsta-
wie rozpocza¢ negocjacie z wybranymi
pracodawcami oraz przygotowac i pod-
pisa¢ porozumienie, a nastepnie umowe
0 wspotpracy.

Bardzo wazne jest umiejetne sformu-
towanie obszarow i zakresu wspotpra-
cy W porozumieniu. Zalecane obszary
i zakres wspdtpracy to: udziat przemystu
w tworzeniu i modyfikacji programu ksztat-
cenia, udziat przemystu w tworzeniu tre-
Sci programu, praktyki studenckie min.
4 tygodniowe, staze 3 do 6 miesiecy dla
ucznidw, staze od 1 do 2 miesiecy dla
wyktadowcéw,  wspdlne  prowadzenie
prac dyplomowych oraz projektow ze-
spotowych zgodnie z potrzebami inno-
wacyjnej gospodarki i przemystu, udziat
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specjalistow pracodawcy w prowadzeniu
zaje¢ praktycznych na uczelni, udostep-
nienie bazy lokalowej i sprzetowe] zakta-
déw przemystowych w celu prowadzenia
zaje¢ praktycznych u pracodawcow, wi-
zyty szkoleniowe studentdw i nauczycieli
u pracodawcow min. 2 razy w semestrze,
zajecia fakultatywne u pracodawcow
lub w innym odpowiednim miejscu min.
2 razy w roku, wyktady i prezentacije otwarte
z ogolnym charakterem tematu zwilasz-
cza w kontekscie kompetenciji i kwalifikacji
zawodowsej, a takze ogolno-spotecznych
w tym: komunikacyjnych; i znaczenie in-
formacji oraz samodzielnos¢ ich wyko-
rzystywania w dziataniu; rozwigzywania
probleméw praktycznych; dotyczacych
zdolnosci myslenia analitycznego; doty-
czacych kreatywnosci i przedsiebiorczo-
sci, itp., Warsztaty prowadzone przez
specjalistéw HR pracodawcédw dot. ko-
munikacji personalnej, aplikacji, rozmmoéw
kwalifikacyjnych itp., prezentacje i dysku-
sje otwarte przedstawione i prowadzone
przez pracodawcow w tym pokazywanie
trenddéw, zmian, nowosci, omawianie wy-
magan rynkowych, réznych form motywo-
wania studentéw z udziatem pracodaw-
cow np. konkursy, nagrody za osiggniecia,
zamawiane projektow, stazy ptatnych, itp.

Nalezy dodad, iz podpisanie porozu-
mienia i wspofpracy z przemystem jest

skuteczng forma promowania kierunku
studiow. Studenci z uczelni wspdtpracujg-
cych z przemystem moga nie tylko fatwiej
znalez¢ prace, ale tez szybciej adaptowac
sie do wykonywania zawodu. Zaktady
przemystowe natomiast moga wykorzy-
sta¢ doswiadczenia zdobyte we wspot-
pracy ze uczelnig do szkolenia wtasnych
pracownikow i ich rozwoju zawodowego.

Wymagany jest przygotowanie szcze-

gotowego programu. W tym celu koordy-
natorzy ze strony uczelni i pracodawcow
ustalajg szczegdty programu, konkretne
formy i tresci oraz miejsce i czas prowa-
dzenia zaje¢ poprzez ustalenie kalendarza
kazdego semestru. Osoby odpowiedzialne
za przedmioty/ moduty ustalaja konkretne
tresci przedmiotu, liste materiatéw dydak-
tycznych oraz potrzebnych zasobdw loka-
lowych i sprzetowych oraz okreslajg gdzie,
kto i w jaki sposéb ma lub moze mie¢ do-
step do nich.
W ramach umowy wspofpracy nalezy
dokfadnie okresli¢ zasady wymiany infor-
macji, zasady poufnosci informacii i ochro-
na praw intelektualnych, zobowigzania
i prawa stron oraz sposoby rozwigzania
ewentualnych spordw.

W trakcie realizacji programu wspot-
pracy wazne sg. monitorowanie, po-
miar i przetwarzanie informacji jako
mechanizmem  sprzezenia  zwrotnego.

Koordynatorzy przygotowuja semestraine
raporty z realizacji poszczegdlnych punk-
téw porozumien. Na tej podstawie trzeba
sporzadzi¢ liste réznic pomiedzy planem
poczatkowym realizacjg programu, wy-
kazem problemdéw powstatych w trakcie
realizacji, propozycji ewentualnych zmian
W programie i w razie potrzeb zapropono-
wac odpowiedni aneks do umowy.

Dodatkowe dziatania:

Do wczesniej podanej listy dziatan uje-
tych w zaleceniach dot. porozumienia
o0 wspdtpracy z pracodawcami mozna
dodad, takze wykorzystanie nowator-
skich mechanizméw motywujacych stu-
dentéw, wyktadowcdw i pracodawcow
w tym zaangazowanie partnera(ow) za-
granicznego(ych), wyjazdy i stazy uzna-
niowe, wolontariat i wymiany w ramach
mobilnosci zwiaszcza europejskich oraz
alternatywne formy nauczania jak e-lear-
ning. Istotne sg, takze dziatania doradcze
i konsultacyjne.

Hossein Ghaemi
Prodziekan ds. Ksztalcenia
WOQOIO PG

£ ;\;\'h
Pomystodawca nawigzania wspotpracy
z Politechnikg Gdariska jest nasz cztonek
Tadeusz Wojtowicz z firmy SailService
z Gdanska i tu nalezy odda¢ mu pokton
za w/w pomyst. Przedstawit on nam
swojg idee na Walnym Zgromadzeniu
lzby z marcu 2013 tuz po wyborach
nowego Zarzgdu lzby. Ja jako swiezo
wybrany Prezes ustalitem na poczat-
ku ,iz nowe pomysty naszej aktywnosci
sg bardzo mile widziane. Jednak kazdy
pomyst powinien mie¢ swojego ojca,
ktéry go proponuje i potem bedzie od-
powiedzialny z jego realizacje. Tak tez sie
stato w tym przypadku. Tadeusz wyde-
legowat swojego wspotpracownika Pana
Andrzeja Kiszkurno do nawigzania bez-
posredniego kontaktu z PG | wspdtpraca
zaczeta kietkowac.

Dnia 06.11.2013 na terenie
Politechniki  Gdariskiej rektor uczelni

prof. dr hab. inz. Henryk Krawczyk, oraz ja
i Wiceprezes Piotr Jasionowski podpisali-
Smy List Intencyjny dot. wspdtpracy obu
podmiotdow.

Po podpisaniu listu odbyto sie pierw-
sze spotkanie w ramach YACHT DAY,
podczas ktdrego dyskutowaliSmy m.in.
0 projektowaniu i technologiach wy-
twarzania matych statkéw i jachtow,
praktykach  studenckich, projektach
grupowych, pracy dyplomowej i stazu
przemystowym, relacjach przemyst- dy-
daktyka- nauka, studiach zamawianych,
a takze o potrzebach doksztatcania pra-
cownikéw firm przez uczelnie.
Podsumowaniem spotkania byto ustale-
nie nastepnego kroku - organizacji prak-
tyk studenckich w wybranych stoczniach
oraz w zaktadach dostawcéw do branzy.
Na poczatku roku wystaliSmy zaprosze-
nie do studentow i profesoréw PG aby
przyjechali na Targi Wiatr i Woda 2014
w Warszawie na Stadionie Narodowym.
Tam 3 kwietnia o godz. 11.00 organizu-
jemy spotkanie naszych gosci z przed-
stawicielami firm naszych czionkdw.
Na w/w spotkaniu chcemy dopia¢ koor-
dynacje organizacji praktyk oraz mamy
matg niespodzianke dla studentéw.
Jakg? - zapraszam na spotkanie :)

Jaki model wspodtpracy
przemystu i nauki jest wg.
Ciebie najbardziej efektywny
dla obu stron?

Taki, ktory przynosi korzysci wszyst-
kim Taki, ktéry przynosi korzysci wszyst-
kim - Politechnice, studentom oraz fir-
mom. Z jednej strony chcemy wesprzec
Politechnike kierunkujac jej proces naucza-
nia na obecne potrzeby sektora, z drugie;
zas strony potrzebujemy nowe wyksztatco-
ne kadry zeby méc ciagle rozwija¢ nasze
idee i pomysly. Stad projekt kooperacii
z PG i promogji branzy wsréd studentow,
by w przysztosci pozyskaé nowych absol-
wentow PG do naszych firm.

Do studentéw natomiast kierujemy jasny
przekaz - korczac Wydziat Oceanotechniki
i Okretownictwa Politechniki  Gdariskie;
znajdziesz prace w swoim zawodzie tu
w Polsce za relatywnie dobre zarobki
w Swietnie rozwijajgcych sie przedsigbior-
stwach. A przede wszystkim bedziesz pra-
cowat w branzy ktéra jest COOL ;)

Sebastian Nietupski, Prezes Polskiej
Izby Przemystu Jachtowego
i Sportow Wodnych - Polskie Jachty
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Na Karaibach i1 Spitzbergenie

Tkaniny powlekane to materiat, ktory po odpowiednim procesie produkcii,
jest w stanie wytrzymac w trakcie eksploatacji zarowno procesy starzenia,
jak i twarde warunki atmosferyczne. By wykorzysta¢ materialy, po ktoére
siega swiat nie trzeba szukac¢ daleko. Wtasciwe know-how mozna znalez¢
u rodzimych producentow.

- Jezeli bedzie Pan w porcie, mozna
zobaczy¢ na statkach tratwy ratunkowe
z napisem Stomil Grudzigdz. Pomimo
uptywu lat, one caly czas sg uzywane.
Do tej tradycji sie odwotujemy — mowi
Piotr Redlarski, technolog.

Firma Lubawa S.A. kontynuuje i rozwija
produkcje w Grudzigdzu. Jest to preznie
rozwijajaca sie spotka zdobywajgca rynki
zagraniczne, zarowno w Europie, jak i po
drugiej stronie Atlantyku. Ma ona swoje
korzenie w latach piecdziesigtych ubie-
gtego wieku. Jednak to od 2006 roku,
kiedy firma podpisata umowe zakupu
przedsiebiorstwa Milagro-Powlekarnia,
rozpoczeto sie rozwijanie know-how
powlekania materiatow  kauczukiem.
Z owocow mysli technicznej korzysta-
ja uzytkownicy w réznych strefach kli-
matycznych. W catej gamie produktow
znajduje sie duzy segment jednostek
i tkanin dedykowanych dla przedsie-
biorstw branzy marine.

Firma w powlekarni umiejscowionej
w Grudzigdzu produkuje tkaniny wy-
korzystywane do wytwarzania todzi
pneumatycznych, kajakéw, zbiornikdow
i innych konstrukcji narazonych na
ostre warunki atmosferyczne. W pro-
cesie powlekania uzywana jest szeroka
gama materiatdw zaczynajgc od gumy
naturalnej do odpornego na wysokie
temperatury fluorokauczuku. Przekrdj

uzywanych materiatdw moze by¢ zatem
bardzo szeroki. Jednak w wypadku
przygotowywania tkaniny na potrzeby
produkcji elementoéw czy tez konstruk-
cji, ktore beda ptywac wypracowane

Nasze KNOW-HOW.

€O silikon
LLJ Epichlorhydryna
— Nitryl

Guma naturaina

o Butyl
o Polichloropren
Hypalon

= Siyren butadien
9 erom

Bawelna
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q Aramid
b
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doswiadczenie firmy wskazuje konkret-
nie na jedng kombinacje.

Nosnikiem w tym wypadku jest tkani-
na poliestrowa dwustronnie gumowa-
na za pomoca hypalonu i kauczuku
chlorapenowego.

To wiasnie w tej technologii powstajg
takie fodzie typu RIB jak Litex 580, czy
tez A25, a takze inne jednostki ptywa-
jace. Pomimo uniwersalnosci materia-
tow, podejscie do kazdego typu jest
indywidualne:

Grubosct: 0.17 do 1 mm
Waga: 150 do 1200 g/m’
Szerokosc: 1.do 1,55 m’

PRODUKT

WLASCIWOSCI MECHANICZNE:
Odpornose na:

przerwanie / cigcie / Scieranie /
rozdarcie

WEASCIWOSC! CHEMICZNE:
Qdporne na dzialanie plyndw
chemicznych i gazow, olei,
oraz rozpuszczalnikow

INNE WEASCIWOSCI:
Ognioodporny

Przewodzi prad
Termaizolacyjny

Odporny na dzialanie wysokiej
i niskigj temperatury

- Na potrzeby todzi typu RIB opracowali-
$my innowacyjny typ tkaniny o zwigkszo-
nej gramaturze. Zostata ona sprawdzona
przez jednostki réznego rodzaju stuzb
specjalnych, desantowych i pontonach
typu wojskowego oraz w bardziej cywil-
nych okolicznosciach jakimi sg sptywy
rzeczne. Jest to najnowszy typ tkanin -
wymienia Redlarski.

Tkanine bedzie mozna zobaczy¢ w trakcie
nadchodzgcych targéw Wiatr i Woda od-
bywajgcych sie w kwietniu w Warszawie.
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Do wszystkich stref

Tkaniny przeszty pomysinie testy takze
we wszystkich mozliwych warunkach
temperaturowych:

- Obstugiwalismy nasza baze na
Spitzbergenie przez kilka lat — podaje
przyktad Redlarski. - Natomiast nasze
todzie najlepiej sprzedawaty sie do klien-
téw ptywajacych na Karaibach i Morzu
Srédziemnym. Doswiadczenie, ktdre
mamy, pochodzi w zasadzie ze wszyst-
kich stref klimatycznych.

Tkanina, ktdrg stosuje firma jest uni-
wersalna takze pod katem wielkoSci
przysztych produktéw. Znajduje ona za-
stosowanie zaréwno przy produkcji naj-
mniejszych jednostek jakimi sg lotnicze
fodzie ratunkowe, wazgce okoto 1 kg
lub mniej oraz w wypadku najwiekszych
fodzi takich, jakie ma przyktadowo straz
pozarna w wiekszosci swoich baz.

Kluczem jest odpowiedni
barwnik

Niezwykle trudno jest zachowac te same
wiasciwosci gumy i koloru we wszyst-
kich strefach klimatycznych. Elastomery,
jesli chodzi o wtasciwosci fizykochemicz-
ne, czy wytrzymatosciowe bez problemu
funkcjonujg w przedziale od - 40 stopni
do + 50 stopni Celcjusza.

Jednak co z problemami powodowany-
mi nie przez temperature, ale przez pro-
mieniowanie ultrafioletowe?

- W strefach podzwrotnikowych inten-
sywnos¢ promieniowania UV i wilgot-
nos¢ jest bardziej agresywna. Przez to
odbiorcy majg szczegdlne wymagania
pod katem wybarwien z powodu $wia-
tta — moéwi Redlarski. - Kluczem do po-
wodzenia jest tutaj zastosowanie od-
powiednich barwnikow. Stosujemy taki,
ktory wytrzyma dsmy, najwyzszy stopien

w skali wybarwien. Poza tym istotne jest
jego nasycenie. Dajemy go wiecej niz na
potrzeby todzi uzywanych w strefach ta-
godniejszych. Naktadamy takze réznego
rodzaju Srodki zabezpieczajgce przed
réznorodnymi warunkami atmosferycz-
nymi np. woski przeciwstarzeniowe,
ktore wytwarzajg powtoke zapobiegaja-
ca mikropeknigciom i chemiczne, ktore
opdzniajg procesy starzenia gumy i pro-
cesy odbarwiania.

Odporna na ,bandyckie”
traktowanie

Takie zabiegi starczajg by t6dz lub tka-
nina dziafata i wygladata odpowiednio
przez bardzo dtugi okres czasu.

- Gwarancja na wybarwienia 10 lat.
Wytrzymatos¢ tkaniny, potgczen oraz in-
nych elementéw to 5-10 lat. Klienci przy-
chodzac do naszej firmy radzg sie jak
wyglada kwestia gwarancji. W odpowie-
dzi pokazujemy im nasz serwis i todzie
wyprodukowane 20 - 30 lat temu, ktére
po raz pierwszy trafity do nas.

Jak wyglada trwatos¢ maszyn w wypad-
ku uszkodzen mechanicznych?

- Nigdy nie mieliSmy reklamacji na prze-
ciecie czy przerwanie materiatu. Kilka lat
temu byty wykonywane prébne badania
przez Wiochéw. Testowali to w ,,bandyc-
kich” warunkach i dopiero wtedy byto to
wdrazane do produkciji.

Aktualnie firma skupia sie na odtwarza-
niu sieci dystrybutoréw i powrocie na
rynki zagraniczne. Ma w tym pomdc
zarowno gama gotowych jednostek, za-
projektowanych przez specjalistow firmy,
jak i mozliwos¢ zamodwienia tkanin na
potrzeby wtasnej produkcji. W wypad-
ku tego pierwszego segmentu wazng
informacjg jest powrdt do katalogu tratw
ratunkowych.

Apla: W ofercie firmy
Lubawa S.A. znajduja sie
dwie todzie typu RIB.

Litex 580 to kompaktowa jednostka,
ktéra posiada dzielnos¢ pozwalajgca
na rejsy pethomorskie. Rozmiar todzi
pozwala na jej transport drogg ladowa
przez kierowce posiadajgcego prawo
jazdy kategorii B. £6dz cechuje duza
statecznosé, a co za tym idzie stabilnosé
i bezpieczenstwo w trakcie ptywania na
przyktad na morzu. Tuby wykonane zo-
staty z materiatu Hypalon 1670 dtex.
Ksztatt kadtuba zostat zaprojektowany
w taki sposdb by zapewnic¢ duzg tadow-
nosc¢. Litex 580 jest todzig zadaniowa,
wykorzystywang do akcji ratunkowych,
dedykowana jest dla strazy pozarnej.
£o6dz A25 jest fodzig z napedem wod-
noodrzutowym, a ster wspomagany jest
szeregiem funkcji. A25 jest jednostka
wielozadaniowg, ktéra mozna dostoso-
wac do indywidualnych potrzeb klienta.
Posiada ona dodatkowg przestrzen na
poktadzie i wiekszy zakres operacyjny,
a takze miejsce dla trzeciego cztonka
zatogi.

A25 jest todzig przybrzezna kategorii C.
Wykorzystywana jest do wielu zadan.
Bierze udziat w misjach poszukiwawczo-
-ratowniczych, patrolowaniu, holowaniu
za rufe i Srodokrecie oraz gaszenia po-
zardow. Po przystosowaniu moze stuzy¢
réwniez do transportu pacjentow na
noszach.

Bartosz Rief
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Czujniki sg montowane w strategicznych pozycjach w formach wielkogabarytowych

Od technologii RTM do
y | | | | | | | ||
prozniowej infuzji zywic
Stephen Leonard-Williams wyjasnia, jak firma Composite Integration i stocznia
Princess Yachts opracowaly i wdrozyty nowe metody kontroli procesow

wytwarzania laminatow dla technologii RTM i infuzji.

Droces infuzji zywic zaczyna byc¢
coraz powszechniej stosowany

z uwagi na to, ze technologia in-
fuzji staje sie coraz bardziej zrozumiata.
Jednoczesnie coraz bardziej proble-
matyczne stajg sie ograniczenia i wy-
mogi Ssrodowiskowe jakie dotycza pro-
dukcji realizowanej z form otwartych.
Nowa technologia, dostepnos¢ spe-
cjalistycznych  materiatdbw  do  in-
fuzji i rozwdj metod analizy kom-
puterowej procesow przeptywu
umozliwity producentom optymalizacje
produkcji nawet ztozonych  struktur
wykonywanych w technologii  infuzji
Pomimo tego, samo wprowadzanie zy-
wicy pod worek jest de facto procesem
wykonywanym nadal w duzej mierze
manualne. Reczne mieszanie duzych
ilosci zywicy moze by¢ nie tylko nie-
ekonomiczne czy powodowacé niepo-
trzebny batagan lecz rowniez istnieje
ryzyko popetnienia bardzo kosztownych

btedow. Przyktadowo mieszanie du-
zych ilodci zywic moze spowodowac
niebezpieczenstwo  reakcji  egzoter-
micznej i problemdw z tym zwigzanych.

Zastosowanie technologii automatycz-
nego podawania zywicy pozwalaja-
cej na mieszanie i dozowanie zywicy
W sposob kontrolowany moze byc¢ ,bra-
kujgcym ogniwem” w procesie infuziji.

Najprostszym rozwigzaniem tego typu
moze byC¢ zastosowanie urzgdzenia
mieszajgco- dozujgcego, ktére pom-
puje zainicjowang zywice do pojem-
nika zbiorczego. Zywica ta nastep-
nie wykorzystywana jest do zasilania
réznych linii  infuzyjnych. Composite
Integration opracowat kilka odmian tej
metody poczgwszy od prostych, ste-
rowanych recznie systeméw, az po
wysoce zautomatyzowany sprzet wy-
posazony w automatyczne wykrywanie

poziomu zywicy, regulowang predkosc
mieszania i pomiar przeptywu zywicy.
Wielkos¢ osigganych przeptywdw zywi-
cy moze osiggac¢ poziom 30 kg / minu-
te, a sprzet moze by¢ skonfigurowany
dla systeméw zywic epoksydowych,
poliestrowych jak i winyloestrowych.

Nastepnym krokiem w rozwoju techno-
logii dozowania zywicy w kontekscie in-
fuzji bylo spojrzenie na proces poprzez
pryzmat redukcji odpaddw, poprawy
czystosci procesu i zapewnienia bardzo
dokfadnego sterowania procesem w celu
uzyskania powtarzalnych standarddéw
jakosci. Aby to osiagnaé, opracowany
zostat odpowiedni system sterowania
dozowaniem tak aby dostarcza¢ zywice
bezposrednio pod worek. Za pomoca
czujnikdw IMPS  (czujniki cisnienia we
wnetrzu formy), ktére umieszczane sa
w wielu miejscach formy ( pod workiem)
mozliwe stato sie doktadne oznaczenie
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IMPS (Czujniki cisnienia wewnatrz formy) zlokalizowane w formach

podcisnienia, oraz optymalizacja i kontro-
la procesu podawania zywicy pod worek.

W  celu opracowania technolo-
gii bezposredniego dostarcza-
nia zywicy pod worek, Composite
Integration scisle wspotpracowat
z  brytyjskim  producentem  todzi
Princess Yachts International PLC.

Obie firmy wspotpracowaly juz wcze-
$niej przy wprowadzeniu technologii
RTM w stoczni gdzie zadaniem byto
wdrozenie produkcji 200 form przy
minimalnym zaangazowaniu pracow-
nikdw. Composite Integration podje-
fo sie zadania opracowania sprzetu
LRTM specjalnie  skonfigurowanego
w celu osiggniecia wysokiego pozio-
mu kontroli procesu, oraz minimali-

zowaniu wplywu czynnika ludzkiego.
Urzgdzenia wtryskowe ktére powstaty
w ramach projektu wyposazone zostaty
w system rozpoznawania formy RFID
(identyfikacje czestotliwosci radiowo-
-nadawczej), ktéry umozliwia operato-
rowi zeskanowanie kazdej formy tak,
aby automatyczne dokona¢ prawidto-
wych ustawienn maszyny dla konkret-
nych form, bazujgc na informacjach
takich jak:

* ilos¢ zywicy do podania
e predkosc wyjsciowa i cisnienie zywic
e procentowg zawartos¢ katalizatora

Urzadzenia te zostaty takze wy-
posazone w funkcje automatyczne-
go sprawdzania zamkniecia i szczel-
nosci formy oraz poziomu prozni
wewnatrz  formy przed  wtryskiem.

In Bag Pressure Vs. Time

—— Channel 1(Bar)
—— Channel 2(Bar)
—— Channel 3(Bar)
—— Channel 4(Bar)

Podczas infuzji rejestrowane sa dokltadne dane etapow procesu

Maszyna infuzyjna Ciect moze
pracowac z wydajnoscia 30 kg na
minute

Poza produkcja LRTM, Princess Yachts
przoduje rowniez w rozwoju technologii
infuzji struktur wielkogabarytowych.

Majgc swiadomos¢ mozliwosci wyni-
kajgcych z zastosowania technologii
bezposredniego  podawania  zywicy
pod worek w procesie infuzji stocznia
Princess Yachts wykorzystata tech-
nologie Composite Integration przy
produkcji  kadtubéw o  maksymal-
nej diugosci 24 m, przy zastosowa-
niu 1500 kg zywicy jednorazowo.
Zaletami tego zoptymalizowanego pro-
cesu jest znaczace zmnigjszenie ilosci
odpaddw, szybkie i kontrolowane wypet-
nianie formy przy bardziej powtarzalnym
procesie produkcji. Dodatkowo podczas
procesu infuzji zapisywane sg szczegoto-
we dane dotyczace cisnien i przeptywdow
dzieki czemu caly proces moze by¢ kon-
trolowany czy analizowany w terminach
pozniejszych dajgc doskonata podsta-
we do dalszych udoskonalen procesu.

Composite Integration nadal rozwija
swdj asortyment sprzetu prezentujac
»,modutowe” podejscie do specyfikadii
maszyny. Producent kfadzie nacisk na
wysoka jakosé, tatwosc¢ obstugi i diuga
niezawodno$¢  uzytkowania.  Spodtka
jest w stanie wykorzysta¢ swojg wiedze
w zaawansowanej technologii sterowania
PLC, w celu zbudowania maszyn skonfi-
gurowanych do specyfikacji klientdw.

Stephen Leonard-Williams
Composite Integration

Oficjalnym przedstawicielem
Composite Integration w Polsce
jest firma Laminopol Sp z ooo
centrala@laminopol.com
www.laminopol.com
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Wielkogabarytowa obrabiarka Lambda VT do produkcji jachtow

Prawdopodobnie
najwieksze polskie CNC

Z roku na rok polskie stocznie jachtowe rosna w site. Konkurencja na
rynku miedzynarodowym oraz coraz wyzsze wymagania jakosciowe

Klientow wymuszaja na naszych rodzimych producentach

inwestycje

w coraz lepsze i doskonalsze technologie wytwarzania.

becnie wyktadnig poziomu tech-
Onicznego stoczni sg stosowane
technologie, a takze posiadany
park maszynowy. Przedsiebiorstwa po-
siadajgce obrabiarki CNC przystosowa-
ne do modelowania i obrébki duzych
kadtubdw uzyskaty zdecydowang prze-
wage techniczng i marketingowag nad
wytwadrniami postugujacymi sie tradycyj-
nymi, a wiec ekstensywnymi metodami
wytwarzania. Firma Fanum, polski pro-
ducent maszyn CNC posiada w swojgj
ofercie réwniez maszyny dedykowane
do obrdbki wielkogabarytowych bryt wy-
konanych z tworzyw sztucznych, drzew-
nych, samego drewna oraz aluminium.
Lambda VT - jest odpowiedzia na ro-
sngce zapotrzebowanie polskiego rynku
na maszyny do obrobki wielkogabaryto-
wych detali, takich jak duze modele czy
kadtuby jachtow. Konstrukcja doskonale
sprawdza sie w dziafaniu: jest sztywna,
szybka i bardzo wszechstronna. Fanum
produkuje dokfadne i trwate obrabiarki
dzieki stosowaniu przemyslanych kon-
strukcji, technologii wytwarzania i do-
brej jakosci materiatéw i komponentdw.
Kazda maszyna jest testowana i kali-
browana przy wykorzystaniu swiatowej
klasy narzedzi pomiarowych takich jak
ballbar i interferometr laserowy. Przemyst
jachtowy, dotad ,opanowany” przez
producentéw witoskich i niemiec-
Q kich, ofe-
b ——

rujgcych oprocz przecietnych rowniez
i dobre maszyny, uzyskat mozliwos¢
wyposazenia swoich firm w obrabiarki
skonstruowane i wykonane w Polsce.

Podkarpacki producent
maszyn CNC

Powigzania Fanum z przemystem
stoczniowym siegaja poczatkow istnienia
firmy. Stocznia jachtowa ,Rega Yacht”
produkujaca luksusowe jednostki petno-
morskie zakupita wtedy 7 osiowe CNC
Sigma. Klient z Ropczyc po zakoriczeniu
budowy przestronnej i nowoczesnej hali
produkcyjnej nabyt kolejng obrabiarke
Fanum, tym razem wielkogabarytowg
Lambde VT. Fanum ciggle rozwia ty-
poszereg produkowanych obrabiarek,
a dzieje sie tak gtownie za przyczyng

odbiorcow, ktdrzy oczekuja
od produ-
centa

wykonania maszyny pod konkretne po-
trzeby technologiczne. Dzigki przemysla-
nym i sprawdzonym rozwigzaniom kon-
strukcyjnym doswiadczonego zespotu
inzynierow firma Fanum wypracowata
ceniong marke na wymagajacym rynku
producentoéw maszyn. Nie sg rzadkoscig
Klienci, ktorzy eksploatujg 2 a nawet
3 obrabiarki producenta z Podkarpacia.

Rodzima mysl techniczna
w rozmiarze XXL

Lambda VT to przedstawiciel maszyn

typu gantry, czyli mostu z zawieszong na
nim gtowica obrdbcza. Most przemiesz-
cza sie wzdtuz bocznych scian obrabiar-
ki. Zaprezentowana wersja Lambdy VT
moze posiadac przejazdy osi poziomych
XY nawet odpowiednio 6 i 24 metrdw,
a maksymalna wysokos¢ obrabianych
detali to 1500 mm. Standardowo jest
wyposazona w skretno - uchylng gtowi-
ce obrobczg z wrzecionem chtodzonym
cieczg o mocy do 12 kW. Kazdy projekt
takiej obrabiarki jest dostosowywany in-
dywidualnie do potrzeb danego Klienta.
Inzynierowie Fanum juz opracowujg
rozwigzanie pozwalajace zwigkszy¢ ten
zakres nawet do dwoch metrow, przy
zachowaniu wysokiej doktadnosci ob-
robki i sztywnosci uktadu. Zamiast solid-
nej, dwustronnie podpartej gtowicy ob-
rébczej mozna zazyczy¢ sobie bardziej
kompaktowa, podpartg z jednej strony.
W najmocniejszej wersji, wrzeciono
moze mie¢ nawet 18 kKW. W zalez-
nosci od przeznaczenia obrabiarki,
mozna jg doposazy¢ w rozne ak-
cesoria, takie jak solidny stét ma-
szynowy z blatem T-rowkowym,
magazynki narzedzi oraz zestaw
sond do pomiaru narzedzia i ska-
nowania detalu.
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Solidne komponenty
gwarancja jakosci

Wiele lat praktycznie bezawaryjnej
pracy maszyn Fanum zaowocowato
wyrobieniem sobie solidnej pozycji na
rynku, jako producenta maszyn bardzo
uniwersalnych, trwatych i wartych kaz-
dej wydanej na nie ziotéwki lub euro.
Uzytkownik obrabiarki oczekuje od pro-
ducenta maszyn jakosci gwarantujacej
bezawaryjng eksploatacie maszyny,
poniewaz kazdy postdj generuje stra-
ty. Zarzad Fanum rozumiejgc potrzeby
i oczekiwania Klientéw zapewnia po-
nadstandardowy serwis techniczny, tak
czesto zaniedbywany przez firmy kon-
kurencyjne. Zaréwno w czasie gwaran-
cji jak i po jej uptywie uzytkownik moze
liczy¢ na wszechstronng i btyskawiczna
pomoc techniczng w rozwigzywaniu po-
jawiajacych sie problemdw. Fanum jest
producentem maszyn, a nie tylko ich
sprzedawcag, a wiec posiada na pdtkach
magazynowych strategiczne kompo-
nenty, niezbedne do Swiadczenia sku-
tecznego serwisu. Nie mnigj istotny jest
fakt, iz tu w Polsce jest kadra inzynierdw,
ktérzy obrabiarke skonstruowali, nadzo-
rowani jej wykonanie oraz programowali.

Swietne oprogramowanie
sterujgce

Stosowany w maszynach Fanum
wysokiej jakosci uktad sterowania firmy
Osai, sprzegniety z doskonatymi ja-
ponskimi  serwonapedami  Yaskawa,
doskonale sprawdza sie w wydajnej
i dynamicznej obrébce. W zalezno-
$ci od przeznaczenia maszyny, Fanum

proponuje swoim Klientom rézny so-
ftware CAD/CAM, w tym dedykowane
do danej branzy przemystu. Takie indy-
widualizowanie oferty przektada sie na
najlepszy dobdr nie tylko parametréw
samej maszyny, ale takze oprogramo-
wania sterujacego.

Wioletta Biegajska

Zakresy obrobcze maszyny

0s X 2000 [mm] (opcja do 6000) [mm]
OsY 4000 [mm] (opcja do 24000)
0OsZz 700 [mm] (opcja do 2000)

Os A -115/+115 [stopni]

0sC -360/+360 [stopni]

Wrzeciona

Moc wrzecion

ES915 6 [KW] (S6)
ES779 12 [KW] (S6)
ES789 18 [kW] (S6)

Zakres obrotéw wrzeciona

0-24000 [rpm]

Magazynek narzedziowy

Typ magazynka

liniowy lub obrotowy

Liczba narzedzi

6, 8,10, 14

SOLIDNY PARTNER W WIELKICH PRZEDSIEWZIECIACH

FANUM

LAMBOAR VT

Fanum Skorupski-Wojcik Sp.J. | Wielopole Skrzyrskie 11A | 39-110 Wielopole Skrzyniskie, Polska
tel. +48 17 22 14 444 | fax +48 17 22 14 445 | tel. kom. +48 693 106 725 | ifno@fanum.pl
Polski producent maszyn CNC

LAMBOAR GT
|—| www.fanum.pl
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MGdj jacht
narejs dookola Swiata

Kilka lat temu zaczatem sie zastanawiac, dlaczego nikt z polskich zeglarzy nie
powtdrzyt tego, co ponad 30 lat temu udalo sie kapitanowi Henrykowi
Jaskule? Choc¢ znalazto sie wiele osdb, ktére kwestionowaly jego rejs, nie
znam nikogo, kto sprobowaltby powtdrzy¢ ten wyczyn. Samotny rejs dookota
Swiata, non stop z Polskiego portu.

Postanowitem wiec zbudowac jacht, na ktérym czutbym sie dobrze na

oceanach i sprobowac powtdrzy¢ te niecodzienng wyprawe.

fot. Pawet Wojdas

woja przygode z projektowa-
Sniem jachtéw rozpoczatem na

Politechnice Gdariskiej na wydzia-
le oceanotechniki i okretownictwa. Po
pewnym czasie rozwazania teoretyczne
nad budowa jachtéw i statkdw przestaty
by¢ dla mnie wystarczajace i gdy inni moi
koledzy kontynuowali studia, ja poswie-
citem sie pogtebianiu wiedzy praktyczne;.
Remontujac i serwisujac jachty zaglowe,
oraz ptywajac po kilka miesiecy w roku
na roznych typach jachtéw, testowatem
wiasciwosci wielu konstrukeji w ich natu-
ralnym srodowisku, morzu.

Na poczatku postanowitem przeanali-
zowag, jakie rozwigzania techniczne nie
sprawdzity sie podczas moich dotych-
czasowych rejsow, aby nie popemic tych
samych btedow.

W ten sposob powstata lista rozwig-
zan, ktorych, w mojej opinij, musze sie
wystrzegac przy tworzeniu wiasnej todki.

Kadtub

1. Bardzo czesto brakuje przedziatéw
wodoszczelnych na dziobie i na rufie
jachtu.

Na dziobie taka odizolowana od resz-
ty wnetrza przestrzen petni funkcje
komory zderzeniowej. W przypadku
zderzenia sie z niezidentyfikowanym
lub zidentyfikowanym obiektem pty-
wajgcym i uderzenia w niego dzio-
bem, jest szansa na to, ze kadtub
zachowa swojg ptywalnos¢, nawet
gdy zostanie uszkodzony pod linig
wodng. Na jachtach turystycznych
jest to coraz rzadziej spotykane
rozwigzanie. Taka sama wodosz-
czelna grédz oddzielona od reszty
kadtuba powinna zamykac¢ przedziat,
w ktérym znajduje sie trzon steru.
Najczesciej grodz zastaniajaca trzon
steru jest tylko azurowa i mamy do-
step do przedziatu na rufie od strony

kabin. Nie widziatem problemu, do
momentu gdy uszkodzito mi sie to-
zysko steru na srodku Atlantyku
i trzon z duza sitg uderzat o kadtub.
Z kazdym takim uderzeniem obawia-
tem sie, ze zaraz cos peknie, a woda
z tego miejsca zacznie zalewac wne-
trze jachtu.

2. Krotki balast, zaréwno jezeli chodzi
o dtugos¢, jak i zanurzenie, i towa-
rzyszace temu pfaskie dno, oraz
ptetwa sterowa, swobodnie powie-
szona jedynie na gérnym tozysku. Te
wszystkie cechy kadtuba dajg dobrg
manewrowos¢ w portach, ale na
otwartym wzburzonym morzu pta-
skie dno uderza o fale jak o beton,
krotki balast nie zawsze daje nam
poczucie kontroli nad tédka i trze-
ba sie niezle nagimnastykowac przy
sterze, aby utrzymacd kurs, a ptetwa
sterowa swobodnie wiszgca pod
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dnem, bez zadnej ostony jest mocno
obcigzona przy duzej fali i narazona
na uszkodzenia.

Takielunek

1.

Standardem staje sie instalowa-
nie tylko jednej podwiezi wantowe;.
Najczestszym rodzajem takielunku
jest uktad z wantami mocno przesu-
nietymi do rufy jachtu, a wszystkie liny
sprowadzone do jednego mocowania.
Wszystko sie sprawdza, do momentu
gdy nie peknie podwiez, bo np. byta
wadliwie wykonana, lub nie peknie
jedna z want, wtedy o awarie masztu
bardzo tatwo.

2. Podobnie jest na dziobie przy moco-

waniu sztagu. Czesto jest tylko jeden
sztag z zaglem na rolerze. Gdy on za-
wiedzie, maszt bez ostrzezenia moze
sie przewrdcic.

Whnetrze
1. Wnetrze jachtu, ktére jest pigknym

przestronnym hotelem, gdy stoimy
w porcie. Na wodzie okazuje sie szyb-
ko, ze gdy buja, nie ma za co sie zta-
pac, a w ogromnej, szerokiej mesie
naszego jachtu zaczynamy sie czuc
jak w betoniarce.

2. Wentylacja. Jaki$ czas temu przeczy-

talem w gazecie opis jachtu. Jedno
zdanie dato mi do myslenia: ,pokfad
wyposazono w bardzo duzg ilos¢ lukow
i otwieranych okien, dzieki czemu otrzy-
mano wydaja wentylacje wnetrza”.

Gdy to czytatem, ptyngtem nowym
14-metrowym jachtem przez Atlantyk,
w pasatach. Na zewnatrz byto piek-
nie, 25 weztdw wiatru z baksztagu
i 25 stopni ciepta. Jedynie fala co
pewien czas wchodzita na poktad.
W Srodku pomimo duzej ilosci lukow,
ktore musiaty by¢ zamkniete, zeby nie

fot. Mateusz Czarcinski

tankowac¢ oceanu do wnetrza jachtu,
panowaly warunki przypominajace te
W saunie.

3. Koje na jachtach, na ktérych ptywa-

tem, w 90 procentach byty bardzo wy-
godne, ale w porcie. Na morzu nawet
przy nieduzym zafalowaniu spanie
byto mocno utrudnione. Trzeba byto
by¢ czujnym jak wazka podczas snu,
zeby nie spas¢ na podtoge lub nie
uderzy¢ w podsufitke na wiekszej fali.

Instalacje

1.

Czesto poprowadzone w zezach
jachtu, narazone na wilgo¢, kable
elektryczne. Inny problem instalacji
elektrycznych na jachtach wspdtcze-
$nie budowanych to trudny dostep do
tychze kabli. Czesto musimy rozebrac
pot tédki, zeby wymienic lub naprawic
jakies potgczenie.

2014/ NR 1/ PRZEMYSL JACHTOWY
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Powyzej rysunek, od ktdrego =\ )/ Y
wszystko sie zaczefo.

Mam taka przypadtosc, ze notuje
sobie pomysty wszedzie gdzie
sie da i dopiero pdznig) powstaja
z tego projekty.

Kto$ moze powiedzie¢, ze zaczatem
od ztej strony, wypisujac czego nalezy
unika¢. Jednak w zestawieniu z setkami
przejrzanych projektdw jachtéw z ostat-
nich 30 lat utatwito mi to okreslenie zato-
zen i poézniejsze projektowanie mojego
jachtu.

Jacht musi przeptyna¢ bezawaryjnie
30 000 mil morskich w réznych wa-
runkach, przy czym wiekszg czes¢
trasy na mato przyjaznych wodach
oceandéw potudniowych.

Statecznos¢ kursowa musi by¢ jak
najwieksza, aby urzadzenie stero-
we, samoster wiatrowy i autopilot nie
podlegaty duzym przecigzeniom pod-
czas dtugiej zeglugi non stop.

tédka powinna by¢é mozliwie naj-
prostsza w obstudze przez jedna
osobe.

Wyposazenie, instalacja i takielunek
nie moga by¢ skomplikowane.

Pod poktadem powinno znalez¢ sie
miejsce na niezbedne czesci zapaso-
we i materiaty do naprawy uszkodzen.
tédka musi pomiesci¢  zapasy

paL kol
LO?Jd«J‘LL/Ll] ’éuaj/zw
Ry %8 gt~

gm&a& w607

vabelis , w3 44, §2eve hysien

jedzenia i wody na 13 miesiecy: okoto
500 litrow wody stodkiej.

e Zabudowa wnetrza zaprojektowa-
na pod moje wymiary, na szczescie
mam juz 27 lat i raczej nie urosne do
wyptyniecia.

Tak w kilku punktach rozpisatem moje

oczekiwania, a ze méwi sie od stéw do

czynéw, zaczatem szukac konstrukcii,
ktéra mogtaby sprosta¢ moim planom.

Znam przypadki osob, ktére z powo-

dzeniem optynety Swiat na seryjnie bu-

dowanych jachtach, sam tez myslatem,
ze tak bedzie najprosciej zrealizowac
moje marzenie. Niestety wiekszosé
konstrukgji, ktére byty w moim zasie-
gu, nie spetnialy ktdéregos z zatozen.
Nie ma co ukrywac, ale réwniez cena
nawet samego kadituba z poktadem
todek seryjnych, mocno przekraczata
moj budzet. Pozostato zastanowic¢ sie
czy, nie bedzie rozsadnie zbudowad
jacht samodzielnie. Budujgc jacht wta-
snymi rekoma mam szanse znac kazdy
jego fragment, a koszty takiego przed-
siewziecia mozna roziozy¢é w czasie.

Kolejne pytanie na jakie musiatem sobie

odpowiedzie¢, to z jakiego materiatu

zbuduje kadtub?

Pytanie nr 1 - jaka
konstrukcja kadtuba?

W dzisiejszych czasach najpopu-
larniejszym tworzywem uzywanym do
produkgji jachtéw zaglowych i motoro-
wych jest laminat poliestrowo-szklany
lub epokosydowo-szklany. Z laminatow
tego typu powstaja todki wiostowe, ka-
jaki, rowery wodne, jachty srédladowe,
morskie, oceaniczne. Jednostki mate
i bardzo mate, po duze luksusowe jachty.
Ptywatem wiele razy na jachtach wypro-
dukowanych w latach 70. z kompozytu
zywicy poliestrowej zbrojonej widknem
szklanym, i mimo uptywu czasu jachty
te po 30-40 latach od produkcji dalej
ptywaja i wykazuja sie zadowalajgcg wy-
trzymatoscig. Technologia ta przez lata
zdobyta rynek produkcji jachtéw i dzieki
temu dzisiaj mozemy korzysta¢ z do-
Swiadczen zebranych przez ten czas.
Kadtub postanowitem wykonac¢ witasnie
w tej technologii.

Do wyboru, oprécz laminatu p-s, miatem

inne popularne materiaty:

e stal - wytrzymate i trwate kadtuby,
stosunkowo niedrogie, wymagajace
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jednak duzej wiedzy i doswiadczenia
w spawaniu konstrukcji stalowych.
Moje doswiadczenia w pracy przy
konstrukcjach stalowych sg bardzo
mate, a ze tédke wykonuje samodziel-
nie, to te technologie wykluczytem,

e drewno - kiedys byt to najbardziej
popularny i dostepny materiat szkut-
niczy. Plywatem na wielu jachtach
drewnianych, ktorych wtasciwosci na-
utycznych mogtyby pozazdrosci jach-
ty z laminatu p-s. Budowy jednostek
drewnianych, w mojej ocenie, fatwiegj
sie nauczy¢ niz pracy w stali. Niestety
wiekszos¢ klasycznych jachtow drew-
nianych ma problem ze szczelnoscig,
gdy pracujg na fali. Dla mnie proble-
mem byto réwniez dotarcie do wyse-
zonowanego drewna, nadajgcego sie
na takg konstrukcje.

e sklejka wodoodporna - daje nam
mozliwos¢ wykonania wytrzymatego
i lekkiego kadtuba, a przy pokryciu
zewnetrznej jego czesci laminatem
epokosydowo-szklanym  otrzymamy
szczelng konstrukcje. Diugo zastana-
wiatem sie nad tym materiatem, jed-
nak ostatecznie wybratem monolitycz-
ny laminat.

Troche rysunkow o tym, jak powstawat projekt balastu.

Do wykonania swojego kadtuba uzy-
tem maty szklanej i tkanin rowingowych
firmy Krosglass oraz zywicy poliestro-
wej. Kadtub laminowany byt recznie.
Metoda laminowania recznego, przy
uzyciu watkdw do nakfadania zywicy,
pedzli i watkéw metalowych, jest mato
skomplikowana w przypadku duzych
powierzchni o nieskomplikowanych
ksztattach. Laminowanie reczne niesie
za sobg trudnos¢ uzyskania dobrego
stosunku zywicy i witdkna szklanego.
Czesto chcac lepiej przesycic mate
szklang lub tkaning, naktadamy zbyt
duzg ilosé zywicy, a nastepnie nie zbie-
ramy jej nadmiaru. Dobrze jest pamie-
ta¢, ze czym wiekszy stosunek szkta
w laminacie, tym bardziej wytrzymata
konstrukcje otrzymamy.

Dzieki zastosowaniu tkanin rowingo-
wych jestesmy w stanie uzyskac wyzsza,
niz przy uzyciu maty szklanej, zawartosc
szkifa w laminacie i uzyskac¢ wiekszg wy-
trzymatos¢ naszego kadtuba.

Z moich doswiadczen wynika, ze pra-
widtowo wykonany kadtub metoda recz-
nego laminowania jest wytrzymaty przez
wiele lat, a przy obecnym poziomie tech-
niki mozna go skutecznie zabezpieczy¢

2014/ NR 1/ PRZEMYSL JACHTOWY
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przed niepozadanym zjawiskiem osmozy
farbami lub odpowiednimi zelkotami.

Dzieki wsparciu firmy Teknos-Oliva,
ktéra dostarczyta niezbedne przy budo-
wie mojej todki farby i szpachléwki, kadtub
zostat zabezpieczony farbami epoksydo-
wymi. Farby Oliva zabezpieczaja lamina-
ty przed osmoza, szczegdlnie te, ktdre
poddane sa ciggtym kontaktom z woda
morska, a co za tym idzie, zwigkszajg ich
zywotnos¢. Farby tego typu stosuje sie
nawet do nowych kadtubéw, w czesci
podwodnej.

Sprawg, nad ktérg warto sie zasta-
nowi¢ rozpoczynajac budowe kadtuba
z laminatu p-s, sg warunki, jakie powinny
panowa¢ w pomieszczeniu. Temperatura
nie powinna spadac¢ ponizej 20 stopni,
a wilgotnos¢ nie moze by¢ zbyt wysoka.
Majac niedocieplony hangar, ciezko jest
dogrza¢ go zimag do pozadanych tempe-
ratur. Jest to o tyle wazne, ze przekonatem
sie kilka razy, ze laminat nieutwardzony
ma duzo gorsze wiasciwosci! Z tego po-
wodu organizacja mojej pracy przy budo-
wie tédki sprowadzita sie do planowania
laminowania w okresach, gdy jest ciepto
i nie wystepujg dtugotrwate opady i co za
tym idzie duza wilgotnos¢. Latem lamino-
wanie, zimg praca przy zabudowie wne-
trza i okuciach. Sprawe rozwigzuje solidne
ogrzewanie. Kiedy zaczynatem budowac
todke, akurat byta zima i moge napisac
ze wszystko zaczefo sig od wyciecia kilku
drzew i porgbania drewna na opat.

Pytanie nr 2 - jak duzy jacht
jest potrzebny?

Wiele lat temu od mojego taty ustysza-
tem, ze kazdy kolejny metr todki podwaja
jego cene. Wydawato mi sie to nierealne
i mocno oderwane od rzeczywistosci.
Z biegiem czasu, pracujgc przy jachtach
réznej wielkosci, zaczynatem rozumiec,
co mdj tata ma na mysli. Czym wieksza
todka, tym wieksze sity dziatajg na jej wy-
posazenie, a co za tym idzie wszystko jest
duzo drozsze, bo musi wigcej wytrzymac.
W takim razie moja tédka powinna by¢ nie
za duza.

Nie chodzi jedynie o budzet jakim dys-
ponuje. Nieduzy jacht moze swobodnie
obstugiwac jedna osoba. Znacznie fatwiej
jest postawi¢ zagle o powierzchni 30 me-
trow kwadratowych, niz 100. Pewnie, ze
przy dzisiejszej technice, kabestan elek-
tryczny lub nawet 2-biegowy napedzany
korbg utatwi nam postawienie 100 me-
trow zagli. Moje doswiadczenia pokazaty

| DOTYKANE
| WZBRONIONE

fot. Joanna Dobraszczyk

jednak, ze problemy moga pojawi¢ sie,
gdy daleko od brzegu popsuje nam sie
roler foka lub grota i bedziemy musie-
li zagle zrzuci¢ lub postawi¢ tradycyjnie,
zamiast rolowa¢ go wygodnie z kokpitu
nie wychodzac na poktad. Do postawie-
nia na srodku oceanu 50-metrowej genuy
wcigganej na roler potrzebowatem przy-
najmniej dwoch osoéb na poktadzie i jednej
w kokpicie do obstugi kabestanu. Takie
przyktady z mojego zeglarskiego zycia
pokazaty mi ze proste rozwigzania sa dla
samotnego zeglarza najlepsze. Bez zad-
nych probleméw obstugiwatem zagle na
7-metrowej todce w réznych warunkach,
nawet przy 9 stopniach w skali Beauforta.
W tym czasie pod moim domem leza-
ta forma jachtu zatokowo-przybrzezne-
go o wymiarach 7 m dtugosci na 2,5 m
szerokosci. Zaczatem rozpatrywac dwie
opcje realizacji mojego marzenia. Moge
stara¢ sie budowac nowa t6dke specjalnie

pod katem rejsu, co bedzie wymagato
sporego naktadu finansowego, albo za-
stanowi¢ sie, jak przeprojektowac kadtub
jachtu, ktérego forma byta w zasiegu reki.
Podjatem sie realizacji drugiego planu. Za
tym rozwigzaniem przemawiata tatwosc
wykonania kadtuba w formie i fakt, ze zna-
tem mozliwosci tej todki, dzieki temu wie-
dziatem, jak ja przebudowac i poprawic jej
wiasciwosci nautyczne. Dla mnie, osoby,
ktéra wtedy dopiero zaczynata odkrywac
tajniki projektowania jachtow, byto to roz-
wigzanie rozsadniejsze i jak najbardziej
wykonalne. Jacht przedtuzytem o 80 cen-
tymetrow, zwiekszajac dzieki temu wypor-
nos¢ na rufie i wyciggajac pawez powyzej
lustra wody. Catkowicie przebudowatem
dno pod nowo zaprojektowany balast
oparty na solidnej konstrukcji ze stali kwa-
soodpornej i zalany ofowiem.

Powstata zupetnie inna tédka, z dtuga
ptetwg balastowg, zanurzeniem 1,6 m,
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YACHT PAINTS

Specjalistyczny lakier TEKNODUR 0290 przeznaczony
do malowania powtok nawierzchniowych jachtow i fodzi

W celu nadania powtoce dodatkowej ochrony, zwiekszenia
potysku i podniesienia waloréw dekoracyjnych zalecamy
zastosowanie lakieru Teknodur 0290 jako ostatecznej
warstwy wykonczeniowej

TEKNODUR 0290 jest
dwusktadnikowym, poliuretanowym
lakierem nawierzchniowym
zutwardzaczem izocyjanianowym.
Lakier przeznaczony do stosowania
jako powtoka nawierzchniowa

do lakierowania elementéw
drewnianych jachtéw i fodzi zaréwno
wewnatrz jak i na zewnatrz.
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TEKNODUR 0290 tworzy
powtoke o wysokim potysku,
odporng na promieniowanie UV,
czynniki mechaniczne i warunki
atmosferyczne. Zalecane jest uzycie
lakieru poliuretanowego

TEKNODUR 0290 jako warstwy
nawierzchniowej, jezeli wymagane

sq znakomity potysk i trwatos¢
powtoki. Lakier odpowiada warunkom
szwedzkiej normy SS 185203.

Zapraszamy do Akademii Malowania Teknos www.teknos.pl



solidng ostrogg ostaniajacg ptetwe ste-
rowa oraz dnem o przekroju V w czesci
dziobowej. Kadtub nabrat charakteru.

W tak zwanym miedzyczasie otu-

chy dodat mi pewien francuski zeglarz
Alessandro Di Benedetto, ktéry na specjal-
nie zaadoptowanym jachcie klasy mini 650,
z powodzeniem optynat $wiat non stop
dookofa.
W mojej opinii, problem tak matego jach-
tu nie lezy jedynie w jego wtasciwosciach
nautycznych, ale tez w ograniczonej fa-
downosci. Na rok czasu musze zabrac ze
sobg bardzo duzo rzeczy, a miejsce jest
mocno ograniczone. Do tego wszystkiego
to nie sa tylko lekkie rzeczy. Moja todka ma
2 900 kg wypornosci, z czego masa jachtu
razem z balastem w zatozeniach wynosi¢
bedzie 1 800 kg. Na wyposazenie i zapa-
sy pozostanie mi niewiele ponad 1000 kg.
Tona to duzo i mato. Co potrzebuje ze
sobag zabrac? Zapas jedzenia i wody na rok
czasu to zdecydowanie najwiekszy ciezar.
Gdy pierwsi na swiecie zeglarze, a wsrod
nich Sir Robin Knox-Johnston, startowa-
li w regatach dookota Swiata, samotnie
i bez zawijania do portdw, ich jedzenie
wazyto ponad tone. Zabierali ze sobg kon-
serwy i stoiki, ktére do lekkich nie nalezaty.
Gdybym ja chciat na swojej todce zmiescic
to co oni zabierali ze sobg, nie starczytoby
miejsca na nic poza jedzeniem. Obecnie
w Polsce produkowane jest bardzo
smaczne i wysoko kaloryczne jedzenie
liofilizowane, ktérego masa na roczny rejs
nie przekroczy 100 kg.

Whnetrze

W zabudowie wnetrza przyjatem jedng
podstawowa zasade, ze wszystkie jgj

elementy maja stanowi¢ dodatkowe
wzmocnienie konstrukcji kadtuba. Staram
sie tak dostosowywac wnetrze, zeby do
minimum ograniczy¢ zbedne meble, ktore
nie wzmacniatyby dodatkowo tédki. Takie
podejscie do zabudowy pozwala mi na
zmniejszenie wagi jachtu. Kazdy element,
czy to grédz, czy poétka na ubrania, jest
przylaminowany nie tylko montazowo, ale
tak, zeby stanowit element konstrukcyjny.
Do zabudowy t6dki uzywam sosnowe;j
sklejki wodoodpornej. Wielkim plusem
samodzielnej budowy tédki jest dla mnie
mozliwos¢ dopasowania wszystkiego do
moich potrzeb. Na poczatku prébowatem
wyobrazi¢ sobie, jak przebudowac istnie-
jaca todke, ale doszedtem do wniosku, ze
budujac od podstaw bedzie to kosztowa-
o mnie tyle samo pracy, a uzyskam niepo-
réwnywalnie lepszy efekt. Projektowanie
wnetrza rozpoczatem od dokfadnych po-
miardw mojej osoby.

Na jachcie jest jedna kanapa, ktdra bedzie
mogta stanowic¢ rowniez koje, lecz gtéwne
miejsce do spania przewidziatem na pod-
fodze, w najnizszym miejscu jachtu, gdzie
bede narazony na mniej uciazliwe buja-
nie. Podtoga ma rozmiar dostosowany do
mojego wzrostu i bede na niej rozktadat
dodatkowy materac dopasowujacy sie do
ksztattu ciata. Plus takiego rozwigzania
jest jeden, z podtogi nie da sie spasc.

W czesci dziobowej znalazto sie miej-
sce nha:

e komore zderzeniowg w catosci wypet-
niong pianka poliuretanowa;

e potke na zagle;

e bakiste na rzeczy lekkie, jedzenie;

e naftowy piecyk grzewczy zainstalowa-
ny na grodzi podmasztowej od strony

Sklejki elastyczne I

- Okleina modyfikowana Il
podklejona fizeling

Obrzeza

" ‘ch9 .
eneer
T -

Classic Veneer
ul. Spacerowa 17
B3-031 Legowo k/Gdarkska
Tel: 58 325 24 25
Fax: 58 325 24 33
biure@cvenser.pl

Poznaj nasza oferte na
www.classicveneer.pl

dziobu, oddajgcy ciepto za pomoca
grzejnika zainstalowanego w mesie;

e |uk poktadowy, do wyciggania lub cho-
wania zagli przy dobrej pogodzie.

Mesa jachtu pomiesci:

¢ jedng kanape/koje na lewej burcie;

e podtoge z miejscem do spania, usytu-
owang centralnie w osi jachtu;

e szafe na czesci zapasowe i dodatkowe
wyposazenie oraz ubrania na prawej
burcie;

e niewielki stolik z miejscem na komputer
i mapy oraz pomoce nawigacyjne.

Kolejny przedziat tédki to mata ste-
rowka, umiejscowiona najblizej luku
wejsciowego, a w niej:

e kofo sterowe, sterowania
wewnetrznego;

e kambuz wyposazony w niewielki zlew,
rozchodowy zbiornik na wode stodkag
(przezroczysty, 5-litrowy zbiornik, dzie-
ki ktéremu bede miat wigksza kontrole
zuzycia wody), dwupalnikowa kuchen-
ke spirytusowg pompe wody zaburto-
wej (zeby nie narazac sie na niebezpie-
czenstwo nabierania wody do mycia
wiaderkiem zza burty);

e pod siedziskiem sternika ulokowano
420 litrowy zbiornik na wode stodka,
podzielony na dwie réwne sekcje.

Do wnetrza jachtu wchodzi¢ sie bedzie
przez luk, ktdry po zamknieciu ma zapew-
ni¢ tédce petng szczelnosé, nawet w po-
zycji do gory dnem.

Pod kokpitem znajdziemy 100-litrowy
zbiornik na paliwo do kuchenki i piecyka.
Na ptaskim poktadzie bedzie niewielka
nadbuddwka umozliwiajaca obserwacje
Z pozycji steru wewnetrznego. W nie-
duzym kokpicie przewidziatemm rumpel,
bezposrednio sterujgcy trzonem steru.
Zdublowanie stanowiska sterowania po-
dyktowane jest mozliwoscig schronienia
sie w $rodku jachtu, w ztych warunkach,
gdyby uszkodzony zostat autopilot lub sa-
moster wiatrowy. Zawsze lepiej sterowac
w migjscu ostonietym od fal i od wiatru,
i nie naraza¢ organizmu na dodatkowe
wyziebienie.

Na jachcie tej wielkosci kokpit nie moze
by¢ duzy. W przypadku catkowitego za-
lania go przez fale mogtby wptyna¢ na
Srodek ciezkosci i zakitdci¢ statecznosé
jachtu.
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W tak zwanym miédzyczasie (o) uchy
dodat mi pewien francuski zeglarz

Alessandro Di Benedetto,

ktéry na specjalhie zaadopto
wanym jachcie/klasy mini 650,
z powodzeniem optynat swiat

non stop dogkofta.

Na rufie znajduje sie przedziat wo-
doszczelny oddzielajgcy trzon steru od
reszty kadtuba. Takie rozwigzanie, jak pi-
satem wczesniej, stosowane z powodze-
niem w jachtach konstruowanych kilka
dekad temu, zapobiega zatopieniu jachtu
w przypadku wyrwania mocowania pte-
twy sterowej. W tym przedziale zainstalo-
wana bedzie dodatkowa pompa zezowa.

Takielunek

Okucia poktadowe, zaprojektowane
sa tak prosto jak to tylko mozliwe. Czym
mniej skomplikowana jest ich budowa,
tym mniejsza szansa na awarie i to po-
twierdza sie przy kazdym elemencie jach-
tu. Na przyktad zagle przednie nie bedg
wyposazone w popularne rolery. Foki sta-
wiane beda na dwdch rownolegtych szta-
gach, a w lik przedni zagli wszyta bedzie
linka stalowa. Zagiel bedzie zamocowany
do niezaleznego od sztagownika oku-
cia na poktadzie, dzieki czemu staldw-
ka wszyta w zagiel odcigzy w trudnych
warunkach sztagi. Grot i fok stawiane
beda na kabestanach zamontowanych
na maszcie, co pozwoli wyeliminowac
bloczki zwrotne i stopery na poktadzie.
Jedynymi okuciami na poktadzie bedg
szyny szotéw zagli przednich i kilkka uch
réznego zastosowania.

Na koniec kilka stow
o instalacji elektrycznej

Zapotrzebowanie energetyczne na
mojej todce nie jest wielkie. Niestety nie
wystarczy raz na rok natadowac¢ akumu-
latora. Odbiorniki pradu to:

e GPS stacjonarny,

e AIS stuzacy do radiowej lokalizacji
statkdw,

e oswietlenie nawigacyjne z zardwkami led,

e 3 punkty swietlne wewnatrz jachtu,

e radio VHF do komunikaciji z innymi
statkami,

e radio SSB do odbioru komunikatow
pogodowych,

e |aptop,

e telefon satelitarny,

e autopilot,

e awaryjna pompa zezowa elektryczna.

Prad na poktadzie pochodzi¢ ma z 2 aku-
mulatoréw o pojemnosci 120 Ah, a ich ta-
dowanie zapewnig:

® generator wiatrowy,
e panele stoneczne,
e rower wytwarzajgcy prad

fot. Elzbieta Giste

Wiele urzadzen elektrycznych zasta-

pitem ich recznymi odpowiednikami.
Odsalarka, pompy wody stodkiej i zabur-
towej, pompy zezowe. Dzieki ich recznej
obstudze ich naprawa jest duzo prostsza,
a i awaryjnos¢ mniejsza. Nie mdwigc juz
0 zerowym poborze mocy, a co$ w koncu
trzeba robi¢, zeby mdc poruszaé sie na
tak niewielkiej przestrzeni.
Tak w skrocie wyglada md¢j pomyst na
jacht budowany do rocznego rejsu do-
okota Swiata na trasie Gdynia-Gdynia,
non stop. Realizacja w trakcie. todke
postanowitem  zbudowa¢  samodziel-
nie, wiec kazdy, kto kiedykolwiek zabrat
sie za budowe jednostki ptywajgcej wie,
ze jest to diugi proces, gdy ma sie tylko
2 rece i dobe majgca 24 godziny. Jedynie
konsekwencja w dziafaniu moze dopro-
wadzi¢ do sukcesu.

Bartek Czarcinski

Zachecam do sledzenia przygotowan na stronie internetowej rejsu

www.polacydookolaswiata.pl
oraz na portalu spotecznosciowym

www.facebook.pl/polacydookolaswiata
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Nowoczesnhe materialy
przekiadkowe

!

Materiaty przektadkowe sg szeroko stosowana grupa materiatdw w wytwa-
rzaniu struktur kompozytowych w przemysle jachtowym. Zapewniajg one
nie tylko odpowiednig grubosc¢ laminatu ale istotnie wpltywajg rowniez na
jego sztywnosc¢ i wytrzymatosc¢ przy jednoczesnej znacznej redukcji masy.
Istniejgaca na rynku szeroka gama produktdéw niejednokrotnie przysparza
trudnosci w doborze tego odpowiedniego.

Jak zatem dokonac
optymalnego wyboru?

W ponizszym tekscie podpowiemy, na
€O zwrdci¢ uwage podczas doboru odpo-
wiedniego materiatu oraz pokrétce scha-
rakteryzujemy istniejace na rynku rozwigza-
nia oferowane przez firme Airex Baltek.

Parametry doboru

Nie jest tajemnica, ze w kompozytach
warstwowych narazonych na zginanie
jedna z warstw zewnetrznych zostaje pod-
dana sitom rozciggajacym, a druga sitom
Sciskajacym. A wiec zastosowany materiat
przektadkowy musi ,roztadowac” te tadun-
ki odpowiednio ,pracujgc” na Scinanie.
Dlatego tez wstepny wybor odpowiednie-
go rodzaju przektadki definiowany jest na
podstawie sit Scinajacych, ktére determinu-
ja obciazenia niszczace, oraz modut $cina-
nia, ktéry wptywa na sztywnos¢ panelu.

Jezeli znana nam jest wytrzymatosc la-
minatu, definiowana bardzo czesto przez
sity $cinajgce wystepujace w rdzeniu, ko-
lejnym etapem jest wiedza w jaki sposob
materiat jest odporny na przecigzenia oraz

nagte uszkodzenia. Jezeli jest to materiat
plastyczny, w ktérym po osiagnieciu grani-
cy plastycznosci rdzen nadal sie odksztat-
ca nie ulegajac zerwaniu, znacznie wieksza
ilos¢ energii moze zosta¢ zaabsorbowana
przez laminat przed jego zniszczeniem.
Powoduje to delikatne zwiekszenie margi-
nesu bezpieczenstwa dla obciazen, ktérym
poddany zostaje kompozyt. Jednak przy
doborze materiatu zawsze nalezy kierowac
sie parametrami podanymi w karcie tech-
nicznej materiatu.

Oprécz wymienionych wczesniej czyn-
nikdw istnieje kilka wtasciwosci drugorzed-
nych, ktére moga wptywacé na wybor ma-
teriatu podstawowego. Poniewaz gtéwnym
powodem uzycia rdzenia jest zwiekszenie
sztywnosci bez zwigkszania ciezaru, wiel-
kos¢ absorpcji zywicy przez rdzen staje
sie rowniez czynnikiem istotnym, gdyz
wchfanianie zywicy zwieksza wage rdzenia.
Absorpcja zywicy rdzenia na bazie pianki
jest definiowana przez wielkos¢ komorek
i konfiguracje ciecia.

Oczywiscie, wieksza zawartos¢ ko-
morek cietych na powierzchni rdzenia to
wieksza absorpcja zywicy oraz wigkszy
przyrost wagi. Jednakze, jezeli rozmiar ko-
morek jest zbyt maty, mniejsza ilos¢ zywicy

fot. AREX® BALTEK

zostanie wchtonigta, co znacznie zmniejsza
site wigzania pomiedzy przektadka a lami-
natem, poniewaz istnieje mniejszy kontakt
mechaniczny z zywicg, a to z kolei moze
by¢ przyczyna podzniejszej delaminagii.

Nastepnym istotnym parametrem doboru
jest odpornos¢ temperaturowa materia-
tu. Rdzenie bardzo czesto narazone sa

fot AIREX® BALTEK®
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na wysokie temperatury. Mogg one wy-
nika¢ z reakcji egzotermicznej podczas
utwardzania zywicy oraz przy wygrzewa-
niu elementu, jak i z wysokich temperatur
otoczenia, w ktérym ,pracuje” laminat (np.
w pofgczeniu z ciemnym zelkotem na ka-
dtubie todzi zaglowych). Wysoka tempera-
tura, na ktdrg narazone sg rdzenie moze
prowadzi¢ do utraty stabilnosci wymiaro-
wej lub do catkowitej utraty wtasnosci fi-
zycznych, co bezposrednio przekitada sie
na zniszczenie laminatu.

Kolejnym aspektem wyboru jest od-
pornos¢ chemiczna rdzenia. Jest to
czynnik  niezwykle istotny, zwilaszcza
ze wzgledu na styren zawarty w zywicach
poliestrowych, poniewaz niektére rdzenie
piankowe maja tendencje do miekniecia
czy tez kurczenia sie pod wptywem opardow
styrenu. Dlatego tez dobierajagc materiat
nalezy zwrécié uwage na jego kompatybil-
nos$¢ z innymi surowcami.

Nastepnym czynnikiem doboru sg wia-
snosci FST, definiujgce odpornos¢ na dzia-
fanie ognia i majace ogromne znaczenie
np. w konstrukcji statkéw pasazerskich.
Dotyczg one nie tylko spalania samego
rdzenia, wiasciwosci samogasnagcych,

zachowania wifasciwosci w podwyzszo-
nych temperaturach, ale i réwniez jego ten-
dencji do wydzielania dymu i toksycznych
gazéw podczas spalania. Jezeli materiat
powinien spetnia¢ wiasnosci FST, przy jego
doborze nalezy szczegodtowo sprawdzic,
czy spetnia wymagania miedzynarodowych
norm.

Rownie waznymi  wiasciwosciami  sa
izolacja termiczna i dzwiekowa. Laminaty
przektadkowe nie przenosza dZwieku
i wibracji tak, jak laminaty oparte jedynie
na zywicy i zbrojeniu. Odnosi sie to réw-
niez do wiasciwosci izolacji termiczne;.
Zastosowanie przektadek w laminacie
znacznie zwigksza izolacje konstrukgiji.

Dla wielu producentéw niezwykle istot-
ng kwestig sg klasyfikacie Towarzystw
Certyfikacji, t.j. Lloyds, American Bureau
of Shipping (ABS) oraz Det Norske Vertitas
(DNV). Wiekszos¢ producentéw wymaga
przynajmniej jednego z powyzszych cer-
tyfikatow dla stosowanych materiatow,
poniewaz oprécz  spetnienia wymogow
formalnych mozna mie¢ pewnos¢, ze pu-
blikowane podstawowe wfasnosci zostaty
doktadnie sprawdzone, oraz ze istniejg
systemy zapewnienia jakosci w celu za-
chowania spojnosci produkcii.

-

fot. AREX®BALTEK®

Rodzaje materiatow

Szwajcarska firma AirexBaltek wiedzie
prym w produkcji réznego rodzaju materia-
tow przekfadkowych. Jest cztonkiem mie-
dzynarodowego koncernu 3A Composites
Core Materials, ktéry od kilkudziesieciu lat
oferuje szerokg game przekiadek dostepna
na calym swiecie.

Podstawowe materiaty przektadkowe po-
dzielone zostaty na dwie rodziny produktow:
- Airex - obejmujgca wszystkie materiaty
w postaci pianek polimerowych, oraz
- Baltek - ktory jest réwniez nazwa handlo-
wa dla drewna balsa.

Obie rodziny wspdlnie tworza najbar-
dziej kompleksowa oferte produktéw do-
stepnych na rynku.

Wszystkie oferowane przez firme Airex
Baltek produkty cechuije:

e bardzo niski ciezar wiasciwy

e wysoka wytrzymatos¢ mechaniczna
i sztywnos¢é

e niskie zuzycie surowcoéw do produkcii.

W zaleznosci od zastosowania, AIREX
i BALTEK oferuja dodatkowe, indywidualne
wiasciwosci lub ich kombinacje, ktére wstep-
nie okreslaja wykorzystanie materiatdw w naj-
rézniejszych zastosowaniach.
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fot. AREX® BALTEK®

Pianki PVC Serii C70

Usieciowana pianka polimerowa o zamknie-
tych komdrkach, ktéra tgczy wysoka sztyw-
nos¢ i wytrzymalos$é przy bardzo niskiej
wadze. Pianka nie jest krucha, nie zawiera
CFC, odznacza sie bardzo niska absorpcja
wody i zapewnia doskonatg odpornos¢ na
dziatanie chemikaliow. Drobna struktura ko-
morkowa oferuje doskonatg powierzchnie
wigzania, ktdra jest kompatybilna z wiek-
szoscig zywic i proceséw produkcyjnych.
Idealnie nadaje sie jako materiat podstawo-
wy dla szerokiej gamy lekkich konstrukciji
warstwowych poddanych obciazeniom za-
rowno statycznym jak i dynamicznym.

Pianki dostepne w gestosciach 40-250 kg/m?.

\

fot. AREX® BALTEK®

Pianki PET serii T90 i T92

Termoplastyczne pianki konstrukcyjne prze-
znaczone do wszystkich systemow zywicz-
nych i technologii przetwdrstwa, w tym la-
minowania recznego, worka prozniowego,
infuzji oraz  prepregow. Ogromna zaletg
pianek jest ich fatwos¢ w obrobce oraz ter-
moformowalnosc. Nadajg sie do szerokiego
zakresu zastosowan w budowie kompozy-
téw ze wzgledu na korzystne wiasciwosci,
w szczegolnosci dzieki wytrzymatosci na
Sciskanie, doskonatym witasciwosciom zme-
czeniowym oraz odpornosci na pefzanie.
Pianki sg stabilne chemicznie, odporne na
promieniowanie UV i nie wchianiajg wody.
Sa réwniez stabilne termicznie podczas
przetwarzania w wysokich temperaturach.
Dodatkowa zaletg pianki T90 jest jej dosko-
nata odpornos¢ na ogien (pianka posiada
certyfikat kolgjnictwa DIN5510/2) co spra-
wia, ze doskonale nadaje sie do szerokiego
zakresu zastosowan.

Pianki dostepne w gestosciach 65-210 kg/m?.

fot. AREX® BALTEK®

Pianki serii R63

Termoplastyczna pianka o liniowym uto-
zeniu  zamknigtych komdrek o bardzo
wysokigj tolerancji uszkodzen. Ta metoda
wytwarzania pianek polimerowych taczy
bardzo wysoka rozciggliwose i wysmieni-
ta wytrzymatos¢ taczenia. Pianka podatna
jest na proste ksztattowanie na zimno oraz
na termoformowanie celem osiggniecia
struktur 3-wymiarowych, nie jest krucha.
Jest to wysmienity materiat przektadkowy
dla elementéw narazonych na dynamiczne
obciagzenia.

Pianki dostepne w gestosciach 60-140 kg/m?.

Drewno balsa

Materiat  przektadkowy  produkowany
z kwalifikowanego, komorowo suszonego
drewna balsa. Wtasciwosci balsy stanowig
idealng podstawe do budowy kompozytdéw
warstwowych.

Balsa posiada bardzo wysokg wytrzy-
matos¢ i sztywnos¢ przy bardzo niskiej
wadze. Cechuje sie doskonatg kompatybil-
noscig ze wszystkimi typami zywic i klejow
i jest odpowiednia dla wszelkich proceséw
produkcyjnych. Balsa jest odporna na
zmiany temperatury, na ogien czy chemi-
kalia, takie jak styren.

Wszystkie materiaty firmy Airex Baltek do-
stepne sg w postaci czystych arkuszy lub
ze specjalnym wykonczeniem powierzchni
dedykowanym dla specjalnych proceséw
przetwarzania.

\

fot. AREX® BALTEK®

Pianki serii R82

Termoplastyczne pianki, ktére tacza do-
skonatg odpornosc¢ ogniowa z niska emisja
dymu i toksycznoscig wraz z doskonatymi
wiasciwosciami dielektrycznymi. Posiadaja
wysoka wytrzymatos¢ w odniesieniu do
masy, charakteryzuja sie rowniez niskg ab-
sorpcja wilgoci. Jest to wyjgtkowy materiat
przektadkowy do zastosowania w aplika-
cjach, ktére wymagaja strukturalnej odpor-
nosci ogniowej, musza by¢ przejrzyste dla
radaru, lub dziata¢ w ekstremalnych wa-
runkach temperaturowych.

Pianki dostepne w gestosciach

60-110 kg/m?®.

Pianki z zamknietymi pora-
mi - specjalng impregnacja
SealX

Wprowadzenie nowych technologii: infu-
zji i RTM w produkcji laminatéw spowo-
dowalo niestety, ze mimo struktury za-
mknietych poréw pianki wchtaniaja duzo
zywicy. Dlatego tez, wychodzac naprzeciw
oczekiwaniom klienta firma Airex wpro-
wadzita na rynek nowa grupe pianek na
bazie PET ze specjalng impregnacija SealX,
ktéra znacznie obnizyta absorpcje zywi-
cy i mase catego laminatu (po lewej pian-
ka T92.100 bez impregnacji, po prawej
pianka T92.100 SealX).

Dla poréwnania: ilos¢ Zzywicy pochto-
nigtej przez standardowag pianke PVC
0 gestosci 70 kg/m? wynosi ok. 1 kg/m?,
podczas gdy absorpcja pianki T92.100
SealX jest o ponad potowe nizsza
- ok. 0,4 kg/m?!

Marzena Cwalina

Opcje wykonczeniowe

Firma Airex oferuje swoim klientom szeroka
game wariantow wykonczenia arkuszy, tak aby
perfekcyjnie przygotowad materiat przektadkowy
do procesu produkciji. Arkusze moga by¢ m.in.
ciete, Ztobione czy perforowane lub tez poddane
odpowiedniej obrobce powierzchniowej.

Produkty firmy Airex Baltek
dostepne sa w ofercie wylacznego
partnera na polskim rynku firmy
Milar Sp. z o.o.

Omilar

A member of the Biesterfeld Group
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Jeslinamorze, to tylko jachtem
mieczowym - howe spojrzenie
na jachty i ich wlasciwosci.

Czes¢ 1.

Co skionito mnie do napisania niniejszego opracowania?

Przez ponad 40 Ilat kompletowalem swoje doswiadczenia | staralem sie nadazyc
z uzupelnianiem wiedzy aby zrozumie¢ dobrze sytuacje, ktdére mnie spotkaly na wodzie.
Teraz, w swoim ,rozumieniu jachtow” dotartem do punktu gdzie po wielokrotnym
sprawdzeniu ,czy to wszystko sie broni” ciggle otrzymuje ten sam pozytywny wynik. Bardzo
pomocne byly prelekcje na polskich wystawach. Zadawane pytania przez uczestnikow
tych spotkan i ich aktywnos¢ pomogly mi uzupelia¢ wiedze w brakujgcych obszarach.
Bez nich nie uporzadkowatbym wielu informacji na tyle aby podja¢ probe wyttumaczenia
zjawisk zachodzacych w czasie ruchu jachtu. Od jakiegos czasu nabieram przekonania,
ze bytoby dobrze ,,zebrac te rozmowy razem” i napisac¢ cos co bytoby facznikiem pomiedzy wspaniata
teorig i zwykla praktyka. Z jak najmniejszym mozliwym udzialem wzorow matematycznych czy

skomplikowanych funkc;ji. Tyle tylko ile jest absolutnie niezbedne aby prawidiowo wyttumaczyc.

ajpierw chciatem lata¢ na szybow-
Ncach. Mieszkatem w centrum pol-

skiego szybownictwa - w Lesznie.
Niestety, gdy miatlem 10 lat (1967 rok)
okazato sie, ze wada wzroku uniemozliwi-
ta mi realizacje tego marzenia. Biegajac po
Domu Kultury (bardzo popularna w Polsce
w czasach komunistycznych poza szkolna
forma zajec¢ rozwijajaca talenty dzieci i mto-
dziezy) natknatem sie na Kotko modelarsko-
-szkutnicze. Znalaztem wiele wspdlnych
elementéw z lotnictwem. Spodobato mi
sie i zaczatem bra¢ aktywny udziat w zyciu
kétka. Budowalismy drewniane kajaki, na
ktdrych nastepnie spedzaliSmy wakacje.
Prowadzacy zajecia instruktor, Pan Zglifiski,
dat nam doskonaty przyktad jak budo-
wac kajaki oraz jak organizowac turystyke
wodng i dziatanie w grupie.
Gdy miatem 12 lat zaczatem marzy¢ o wia-
snym kajaku. Jedyng dostepng dla mnie
droga do osiggniecia tego celu byto zapro-
jektowanie i zZbudowanie go samemu. | tak
powstat kajak o diugosci 4 m z masztem,
fokiem i grotem (typu Gunter), mieczami
bocznymi oraz sterem.
Po ukonczeniu szkoty podstawowej, w 1972
roku, wyjechatem do Gdariska — zostatem
uczniem w zawodzie szkutnik. Praktyke od-
bywatem w stoczni jachtowej Stogi (ktdra
zmienita pdzniej nazwa na Conrad).
Po tygodniu od przyjazdu zostatem czion-
kiem Jachtklubu Stoczni Gdanskiej i zeglo-
watem na jachtach balastowych. Na po-
czatku gtéwnie jako zatoga manewrowa dla
szkolacych sie na wyzsze stopnie zeglar-
skie. W maju 1973 roku zdatem egzaminy
na stopien zeglarza. W trakcie szkolenia na
jednym z wyktadow instruktor powiedziat

- ,gdy w czasie zeglugi Omega (popularny
w Polsce jacht z lekkim mieczem) na wiatr
opuscimy miecz, jacht przestanie dryfo-
wac i wyprostuje sie”. Zaprotestowatem.
Zostatem poproszony o wyjasnienie. Na ta-
blicy rozrysowatem sity dziatajgce na zagle
i na miecz, instruktor uznat, ze miatem racje
gdy powiedziatem, ze ,jacht po opuszcze-
niu miecza zwiekszy przechyt”.

Pewnie zapomniatbym o tym zdarzeniu,
ale ciggle spotykatem sie ze stwierdzeniami
z ktorymi sie nie zgadzatem albo ich nie ro-
zumiatem. Przez kilka lat duzo zeglowatem
na bardzo réznych jachtach, od matych mie-
czéwek do duzych krazowniczych jachtéw
oceanicznych. Zdobywatem kolejne stopnie
zeglarskie. Po skoriczeniu nauki zawodu zo-
statfem szkutnikiem i pracowatem w Stoczni
Jachtowej Stogi. Réwnolegle uczytem sie
wieczorowo w Technikum Budowy Okretéw,
a nastepnie studiowatlem na Politechnice
Gdaniskiej, na kierunku Budowa Okretdw.
Ten kierunek studiow - o statkach, a nie
0 jachtach - bardzo utatwit mi pdzniej zrozu-
mienie ,paradokséw” statecznosci.

O wiele wigkszy nacisk potozony byt na nich
na teorie okretu niz ma to miejsce na kierun-
kach studiow zwigzanych z jachtami.

Pierwsze doswiadczenia.

Bardzo znaczace, oprécz wiedzy z teorii
okretéw i kursow zeglarskich, w drodze do
zrozumienia zjawisk zachodzacych w czasie
zeglugi na jachcie byfo kilka zdarzen, w cza-
sie zeglowania ktdre dobrze zapamietatem.
Problemy z prowadzeniem jachtéw, ktdre
wtedy wystgpity zdeterminowaty mnie do
szukania rozwigzan.

L,Barnim”

Pierwsze znaczace doswiadczenie miato
miejsce w 1976 w czasie regat ,O puchar
Nefryta”. Nefryt byt nie duzym jachtem kilo-
wym popularnym w tym czasie w Polsce.
Duzo z nich startowato w regatach w kla-
sie , ¥4 tony”. W czasie jednych z tych regat
bytem kapitanem na jachcie ,Barnim” (rok
wczesniej Jerzy Rakowicz brat udziat na
tym jachcie w regatach AZAB - Anglia/Azory
i z powrotem). Ostatni bieg miat dugosc
300 mil. W czasie jego trwania przez
pottorej doby wiat wiatr o sile powyzej
8 B dochodzac do 11 B. Bardzo dobrze za-
pamietatem jak trudno byto utrzymacé jacht
pod sztormowym kliwrem w bejdewindzie
przy zatamujacych sie falach ktérych wyso-
kos¢ dochodzita do 5 m. Aby utrzymac jacht
na kursie za pomocg steru, gdy trzeba byto
obejsc¢ fale lub przejs¢ przez nig, potrzebna
byta stosunkowo duza predkosc. To z kolei
powodowalto zbyt agresywna zegluge jach-
tu w stosunku do charakteru fal, zmuszajac
zatoge do ciezkiej pracy w niekomfortowych
warunkach. Ewidentnie brakowato ,podpar-
cia” dziobu jachtu pod woda.

»,Kormoran”

Byt to stary piekny drewniany jacht balasto-
wy o ktérym w klubie méwito sie - rasowy
,Rasmussen”.

Zeglujgc na nim brafem udziat w regatach
na Battyku. To na nim pierwszy raz w zyciu
,zaliczylem” ciezki broaching (wywiezienie
z baksztagu do potdéwki). Do dzi$ pamie-
tam bezradnos¢ sternika gdy nie mozna
juz utrzymac jachtu na kursie bo ster sie
Lzwentylowat” (praktycznie stracit site nosna)
pdzniejsze czekanie czym sie to zakonczy
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i okrzyk kapitana ,wszystkie rece na poktad”
gdy jacht juz dryfowat lezgc na burcie.

,Subistaw’

Kolgjny jacht klasy Nefryt ktory startowat
w regatach w Klasie ¥ tony. Zadziwiajaca
byta zmiana w zachowaniu si¢ jachtu po za-
stgpieniu wolno wiszacego steru sterem ze
skegiem ktory byt czescia profilu ptetwy. Na
pewnych kursach, przy odpowiedniej sile
wiatru i odpowiednio dobranych zaglach
jacht szedt samosterownie lub niewiele trze-
ba bylo aby utrzymac go na kursie. W pro-
wadzeniu jachtu robito to ogromng réznice.

,Karolinka” — maj pierwszy jacht kabino-
wy z mieczem (dtugos¢ 5,75 m) o bardzo
matym zanurzeniu. Jacht nie miat balastu
wewnetrznego i nie wstawat z przechytu
wigkszego niz 72°.

Z tym jachtem taczg sie dwa zdarzenia.
Pierwsze miato miejsce kiedy po skle-
jeniu drewnianego masztu do tej todki,
nocg, postanowitem przejs¢ sie pare ki-
lometrdw  plaza z Gorek Zachodnich
do plazy Stogi. Pdtnocny wiatr o sile
ok. 8 B tworzyt jednoczesnie piekna i groz-
na scenerie fal atakujgcych plaze. W pew-
nym momencie zauwazylem ze w oddali
fale wyrzucaja i zabieraja z plazy jakis spory
przedmiot. Gdy podszedtem blizej okazato
sie ze jest to stalowy ponton z drewnianym
poktadem — urwat sie prawdopodobnie przy
budowie Portu Pdtnocnego. Obserwowatem
jak fala catkiem tagodnie ,sadza” ponton na
piasku a po chwili zabiera go i ,wycigga” az do
strefy przyboju. Powtarzato sie to cyklicznie
zawsze z tym samym wynikiem. Wskoczytem
na ponton i kilka razy odbytem te marszru-
te. Najbardziej niespodziewane byto to w jak
tagodny sposob ponton lgdowat na plazy.
Przemkneto mi wtedy przez mysl: ponton nie
ma wystajacego kilu ktérym zahaczatby o dno
powodujac ze przed osiggnieciem plazy tukt-
by ,migkkim” obtem kadtuba o twardy piasek.

Drugie zdarzenie miato miejsce w 1984 roku
gdy wracatem ,Karolinkg” z wakacyjnego
rejsu z jeziora Jeziorak do Gdaniska. Przez
poprzedni tydzien Zeglowalismy w warun-
kach typowych dla srédlgdowego ptywania
— bardzo zmienne wiatry z szybko zmienia-
jacych sie kierunkow.

Bardzo przyjemne ptywanie, po tygo-
dniu jednak zatesknitem za otwartg wodg
i czystym wiatrem. Postanowilismy popty-
nac¢ przez Zalew Wislany (na wschod od
Gdanska). Ptynglem w baksztagu z ujscia
rzeki Elblag do wejscia na rzeke Nogat.
Wiatr wzrdst dosc szybko z 3 do 7B.

Fala zaczynata ,wozi¢”. Zegluga stawala sie
coraz ciezsza, podniostemn miecz prawie
catkowicie. Mimo to trudno byto utrzymad
jacht na baksztagu.

Sytuacja stawata sie niebezpieczna - mu-
siatem  zmniejszy¢  powierzchnie  zagli.
Wyostrzenie i zrzucenie grota nie wchodzi-
to w gre — grozito to wywrotka. Jedyne, co
mogtem zrobi¢ to zrzuci¢ foka. Zatogant
nie miat doswiadczenia zeglarskiego.
Whyttlumaczytem i pokazatem, o co chodzi
w sterowaniu, chwile poobserwowatem jak
to wychodzi i odwazytem sie wyjsS¢ z kok-
pitu. Jeszcze szybcigj do niego wrdcitem
ratujgc w ostatniej chwili jacht przed zwro-
tem przez rufe. Znowu krétkie szkolenie
i ponowna proba. Za 4-tym razem sie udato
— fok na dole — zyjemy.

Po tym ptywaniu miatem gtebokie przekona-
nie ze w tej sytuacji pomogtaby dodatkowa
ptetwa pod dnem catkiem na rufie. Najlepiej
gdyby mozna byto jg podnosi¢ — czyli miecz
rufowy.

Nastepne doswiadczenia.

Wspomnienie przezytych sytuaciji i zagrozen
nie dawato mi spokoju. Zaczatem sie zasta-
nawia¢ nad bezpiecznym jachtem o matym
zanurzeniu, ktérym mozna bytoby ptywad
jednego dnia po wodach srédladowych

a nastgpnego ruszy¢ na Bafttyk i dalej.
Istotny w tym wszystkim czynnikiem byt fakt,
ze Polska w tym czasie byta krajem komu-
nistycznym o bardzo ograniczonej swobo-
dzie poruszania sie jej obywateli. Posiadanie
jachtu o duzym zanurzeniu ograniczato jego
uzywanie praktycznie do wod zatokowych.
Niewielu ,prywatnym” zeglarzom udato
sie wyptyna¢ z Polski na wtasnym jachcie.
Jednak konieczno$¢ posiadania swojego
jachtu byta niezbywalna.

Biorac to wszystko pod uwage zaczatem ,,eks-
perymentowac” z jachtami mieczowymi z ba-
lastem wewnetrznym. Pierwszym tego owo-
cem byt zmodernizowany jacht typu ,Zoska”.
Okazalo sie, ze po zastosowaniu odpo-
wiedniej wagi balastu wewnetrznego mozna
uzyskaé na jachcie o matym zanurzeniu sta-
tecznos¢ spetiajacg wymagania w zakresie
stawiane przezTowarzystwo Klasyfikacyjne
np.PRS. Oznacza to, ze jacht jest, pod tym
wzgledem, uznany za bezpieczny.

,Zoska” byta mieczowym jachtem kabino-
wym i jako pierwszy mdj jacht posiadata
balast wewnetrzny. Po doswiadczeniach na
LKarolince” wyposazytem ja w miecz rufowy.
Zanim jg zwodowatem moj kolega Zbyszek
Gotebiewski podpatrzyt to rozwigzanie
u mnie i zastosowat na swoim jachcie, mie-
czowo-balastowy ,Chochlik”  Nastepnie
w czasie zeglugi z Gdanska do Niemiec
w baksztagowym wietrze dochodzacym do
petnych 8 B sprawdzit jak to dziata.

Z pracy miecza rufowego byt bardzo zado-
wolony, wysoko ocenit jego przydatnosc.
Z jego relacji wynikato, ze uzycie miecza
spowodowato  kilkukrotne  zmniejszenie
wysitku sternika w kontrolowaniu Kkursu.

Absolwent 900.

Akurat wtedy (1994 r) konczytem projek-
towanie i budowe 9-cio metrowego oce-
anicznego jachtu mieczowego z drewna
— Absolwent 900. Po entuzjastycznych in-
formacjach od Zbyszka ,przypomniatem”
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sobie o statecznosci kursowej. Z uwagi na
to, ze na tym jachcie nie mogtem dac cen-
tralnego miecza rufowego, zastosowatem
inne rozwianie — dwa mieczyki stabilizujace
zamocowane na pawezy. Opuszczane byty
do wody ruchem obrotowym za pomocg
linek. W czasie prob na Zatoce Gdariskiej
rezultat przeszedt moje najsmielsze oczeki-
wania. Wiat pétnocno-wschodni wiatr, fala
wchodzaca z Battyku na ptytsze wody Zatoki
Gdanskiej wybudowywata sie mocno.

Wiatr miat poczatkowo site 4 — 5B i bardzo
szybko wzrdst do 8 — 9B, fala miata od 3 do
5m wysokosci, kurs baksztag. Jacht nidst
foka marszowego i zarefowanego na pierw-
szy ref ptaskiego grota.

Po opuszczeniu obu mieczykdw na pawezy
do wody i podniesieniu miecza gtdwnego
jacht szedt samosterownie z predkoscia
nieco powyzej 8 weztdw.

Plynelismy tak przez dwie godziny - bez
dotykania rumpla, ster ,chodzit” sobie swo-
bodnie. Wiatr wiat na tyle mocno, ze w czasie
cumowania w porcie jachtowym w Gdyni,
w celu dociagniecia sie od dalby do pomostu,
musielismy uzy¢ kabestanu. Na poktadzie
JAbsolwenta 900" byli Tadeusz Swist, Stefan
Ekner, Wojciech Kuczkowski, Jozef Gtebocki,
Grzegorz Szczepanski, Wiestaw Teska i ja.
Nastgpnego dnia w czasie powrotu do
Gorek Zachodnich, ok. 1 mili przed wej-
Sciem, przywiato tak ze jacht potozyt sie
mocniej w przechyle i zaczat silnie ostrzyc.
Po opuszczeniu zawietrznego mieczyka do
wody przechyt troche wzrdst, ale tendencja
do ostrzenia znikneta catkowicie. Nie trzeba
byto refowac grota.

Statecznos¢: statecznosc
statyczna i statecznosc¢
dynamiczna.

W  rozmowach zeglarzy bardzo cze-
sto poruszany jest problem statecznosci

jachtéw.  Zeglarze, ktérzy  zeglowali
w ciezszych warunkach, czesto dysku-
towali o tym jak duzy kat przechytu jacht
zaliczyt w czasie wywrotki i jak duzo
dzielto go od kata zerowej statecznosci
(np.  ksigzka ,Zeglarski  maraton”
Zdzistaw Pienkawa, Wydawn. Morskie
1976r. str. 116). W tej samej ksigzce
(str. 243) stwierdzenie ,Zakres dodatnich
momentéw prostujgcych zalezy tylko od
potozenia srodka ciezkosci”, daje wyobra-
zenie 0 poziomie niezrozumienia, przez ze-
glarzy, podstawowych zasad rzadzacych
statecznoscia.

Bardzo ciekawa i obrazowa jest historia
najdokfadniej opisanej wywrotki o jakiej
czytatem - obrotu do korica dodatnie-
go zakresu ramion prostujacych i cofnig-
cia sie tuz przed przekroczeniem ,kata
bez powrotu”. (Tomasz Cichocki ,Zew
oceanu. 312 dni samotnego rejsu do-
okota $wiata” wyd. Carta Blanca, 2013r.,
str. 142-146).

Jerzy Rakowicz opisat ciezki broaching
(wywiozto go z baksztagu do potdwki i cze-
Sciowo zrolowato) na jachcie ,Barnim” koto
Bornholmu w czasie drogi powrotnej z Anglii
(,Barnim nie zawiodt” Wyd. Morskie 1977 r.
str. 62). Wiato okoto 9 B, jacht ,przecho-
dzit” z duzej gtebokosci na ptytka wode.
Troche szkoda, ze opis jest tak skrom-
ny — wiecej szczegdtdw znam z przekazu
bezposredniego.

Wielu zeglarzy uwaza, ze takie sytuacje
moga zdarzy¢ sie tylko na morzu bo tam
powstajg duze fale. W 2007 roku okazato
sie ze ciezkie sytuacie moga zdarzy¢ sie
rowniez na jeziorach — na Mazurach w ciagu
godziny 48 jachtéw przewrdcito sie do gory
stepka i 12 0sdb zgineto.

Podobnych opowiesci mozna znalez¢ wiele.
Najbardziej ciekawe dla mnie byly proby
okreslenia przyczyn zachowania sie jachtow

i teorie ktére wyjasniatyby, dlaczego tak sie
dzieje. Nurtowato mnie, czy jest mozliwe
uniknigcie lub istotne ograniczenie poziomu
zagrozenia? Te teorie, z ktdrymi sie spotka-
fem, nie wystarczaly do petnej analizy zda-
rzen. Jesli tlumaczyty dobrze jedno zdarze-
nie to w drugiej sytuacji byty nieprzydatne.
W dyskusjach ciagle powracat podstawo-
wy ,problem” jachtéw o matym zanurzeniu
— zapewnienie bezpiecznej statecznosci.
(Jak sie pdzniej okaze problem ten doty-
czy réwniez jachtéw balastowych — tylko
jakby z innej strony” niz zwykle zeglarze sie
spodziewaja).

Caty czas spotykatem sie z niedowierza-
niem zeglarzy, ze jacht mieczowy moze
by¢ bezpieczny w zegludze w cigzkich
warunkach.

Z pozoru sprawa wydawaia sie ,przegrana”
— przeciez olbrzymia wigkszos¢ zeglarzy
jest przekonana (wrecz wierzy), ze najwiek-
sze mozliwe bezpieczenstwo na morzu
zapewnia tylko jacht z balastem zewnetrz-
nym. Z reguly zeglarze klasyfikuja jachty
w bardzo uproszczony sposob, dzielac
je na balastowe - bezpieczne i mieczowe
- niebezpieczne.

Mdoéwia o statecznosci ciezaru i o statecz-
nosci ksztattu jako o odrebnych rodzajach
statecznosci.

Tak nas zreszta ucza na kursach zeglar-
skich, tak pisza w podrecznikach i poradni-
kach dla zeglarzy.

Jest to bardzo zakorzeniony i jednoczesnie
nieprawdziwy poglad — w tworzeniu sta-
tecznosci bierze udziat ksztatt i ciezar. Sa
ze sobg nierozerwalnie zwigzane — nie ist-
nieje przeciez konstrukcja ktéra ma ciezar,
a nie ma ksztattu lub ktéra ma objetosc, ale
nic nie wazy.

Bedac o tym przekonani, zeglarze akcep-
tujg wszystkie ograniczenia jachtéw (na
przyktad duze zanurzenie) i zagrozenia
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(0 ktdrych bedzie mowa pdzniej) zwigzane
z balastem zewnetrznym.

Sa przekonani ze nie moze byc¢ inacze;.

A moze jednak nie jest konieczne ponosze-
nie az takich poswiecen?

W dojsciu do rozwigzania tego ,dylematu”
pomogty mi wydarzenia ktdre byty zwigza-
ne z rozpoczeciem produkcji HABRA 800
i pdZniejsze konsekwencje tej decyzji.

W 1998 roku zbudowalismy pierwszego
HABRA 660. Jest to jacht mieczowy z we-
wnetrznym balastem. Na poczatku sami
traktowalismy ten jacht jako jednostke do
zeglugi srodlgdowej, a co najwyzej przy-
brzeznej. Jednak wielu wtascicieli tych jach-
téw odbywato nimi dos¢ odlegte podrdze,
rowniez na otwartym morzu. Zachecony,
sam ptywatem HABREM 660 po Battyku
w rejonie duriskich wysp Als i Zrg, przy
wietrze troche ponad 8 B pod wiatr. Jacht
sprawowat sie bardzo dobrze i byt fatwy
w prowadzeniu.

W 2005 roku zbudowaliSmy pierwsze-
go HABRA 800. O nim pomyslatem jako
0 pierwszym naszym seryjnie budowanym
jachcie do zeglugi petnomorskiej. Z tego po-
wodu zrobilismy petng analize statecznosci
tej jednostki.

Statecznosc¢ statyczna.

Na pierwszy rzut oka sprawa wyglada pro-
sto, zwlaszcza w zakresie przechytéw do
ktérych dochodzi na jachcie w czasie zeglu-
gi. Przyjmuje sie ze jest to kat do 30°. Do
tego kata przechytu zagle i ptetwy zachowu-
ja przyzwoita sprawnosc a sternik za pomo-
cq steru jest w stanie kontrolowac jacht.
Odpornos¢ na przechyt wywotany wiatrem
zapewnia dziatanie dwoch sit.

Jedna to sita ciezkosci, ktérej mozna przypi-
sac staly punkt przytozenia, odpowiadajacy
Srodkowi ciezkosci jachtu.

Druga jest sita wyporu. Z nig sprawa ma
sie troche inaczej - wraz ze zwiekszaniem
sie przechylu srodek wyporu ,wedruje”.
Spowodowane jest to zmiang ksztattu za-
nurzonej czesci kadtuba wraz ze zmiang
przechytu.

Pozioma odlegtos¢ miedzy tymi sitami nazy-
wa sie ramieniem prostujgcym L.

Jest to podstawowy parametr okreslajacy
poziom bezpieczeristwa jakie jest w stanie
zapewnic jacht.

Z Kolei ramie prostujace pomnozone przez
wypornos¢ daje nam moment prostujgcy
Mp.= L x D. Wynika z tego ze tddka ciezsza,
przy tym samym ramieniu prostujgcym be-
dzie stateczniejsza.

Na rysunku nr 1 pokazany jest schemat
dziafania sit powodujgcych przechyt oraz sit
prostujgcych. W stanie rownowagi pomie-
dzy tymi sitami jacht bedzie zeglowat w sta-
tym przechyle.

P - napor wiatru

R - sita no$na przeciwdziatajgca dryfowi
D - sita wyporu

G - sita ciezkosci

L - ramie prostujgce

Mp - moment prostujgcy

Mp=DxL

Dla matych katow przechytu (do 30°) zazwy-
czaj prawidtowo oceniamy zmiany ramienia
prostujgcego a tym samym zmiany statecz-
nosci jachtu.

Aby oceni¢ charakter statecznosci jachtu na-
lezy dokonac¢ analizy wartosci ramienia pro-
stujgcego dla petnego zakresu katow w jakich
moze znalez¢ sie jacht, czyli od 0° do 180°.

Powyzej kata przechytu 90° nasza ,zeglar-
ska intuicja” zazwyczaj zawodzi.

Z tego powodu warto przesledzi¢ dalszy
tok rozumowania, aby upewnic¢ sie, ze pra-
widtowo to interpretujemy lub skorygowac
swoje wyobrazenie i zbudowac¢ nowe ,na-
wyki” oraz wykreowa¢ w tym zakresie na
nowo swoja ,intuicje zeglarska”.
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Wykorzystujgc wyniki testow statecznosci
polegajacych na przechylaniu jachtu cig-
gnac (talig z dynamometrem) za top masz-
tu okreglilismy wysokos¢ potozenia srodka
ciezkosci jachtu.

Po dokonaniu dalszej analizy, uwzgledniajg-
cej ksztatt kadtuba, okazato sie ze HABER
800 ma bardzo ciekawag charakterystyke
statecznosci - niespotykang dotychczas
wsrdd jachtow zaglowych.

Sprawdzilismy statecznos¢ HABRA 660
— wyszto jeszcze lepiej. Wszystkie bada-
nia wykonaliSmy z podniesionym mieczem
i sterem. Jak uktadajg sie relacjie pomiedzy
srodkiem ciezkosci i srodkiem wyporu, czyli
jakie wartosci przyjmuje ramie prostujace L,
widac¢ na rysunku nr 2.

HABER 800

L
”’/ ""\\%\
ra ~,
- ~
e T ~.
,,” 5t . "
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e : u+” ““""‘-..
0’ 45° 90° 135 ° »  180°

Rys. nr 3. Wptyw zmiany ksztattu przekroju poprzecznego kadtuba na charaktery-

styke statecznosci jachtu.

W catym zakresie katéw przechytu, od 0° do
180°, ramiona prostujace maja wartosci do-
datnie. Oznacza to ze jacht jest samowsta-
jacy — wraca sam z kazdego przechytu.

Dla uzyskania takiego efektu, oprécz ksztat-
tu kadiuba i nadbuddéwek, istotna rzecza
jest odpowiednie dobranie wagi i rozmiesz-
czenie balastu wewnetrznego. Jezeli damy
go odpowiednio duzo, uzyskamy obnize-
nie $rodka ciezkosci i sztywnos¢ jachtu
takg sama lub bardzo zblizong jak ma to
miejsce w przypadku jachtu z balastem
zewngtrznym.

Okazato sie, ze jest moZliwe, aby jacht
0 matym zanurzeniu miat bardzo dobrg, wrecz
rewelacyjna charakterystyke statecznosci.
Taka statecznoscig charakteryzujg sie todzie
ratownicze typu SAR oraz zakrytopoktado-
we fodzie ratunkowe.

Po gtebszej analizie doszedtem do wniosku,
ze na taki charakter statecznosci najwiekszy
wptyw maja dwa czynniki.

Jednym z nich jest szerokos¢ kadtuba.
W jakim kierunku zmienia sie charakter

statecznosci wraz ze zmiang szerokosci
jachtu, wida¢ na rysunku nr 3.

Jachty budowane na poczatku ubiegtego
stulecia, na przyktad typowo angielskie jach-
ty z tego okresu nazywane ,planka na kant”
(oryginalne wyrazenie ,Plank on edge”),
miaty przekroj kadtuba zblizony do tego po

i n
+

zakres bezpieczny

lewej stronie rysunku nr 3 i posiadaty bardzo
duzy zakres dodatnich ramion prostujacych.
Taka charakterystyke statecznosci zapew-
niat im bardzo waski kadtub. ,Ceng” byta
mata pojemnos¢ wnetrza a wiec nie zapew-
niaty one duzego komfortu.

No i ptywaly standardowo w duzych prze-
chyfach, juz przy srednim wietrze.
Prawdopodobnie z tego okresu pochodzi
bezkrytyczne przekonanie ze jacht balasto-
wy (z balastem zewnetrznym podwieszo-
nym pod kadtubem) jest jachtem w pefni
bezpiecznym, powracajgcym z kazdego
przechytu. W przypadku tamtych konstruk-
cji byto to prawda.

Mozna z catg pewnoscia powiedzie¢, ze
im szersza jednostka, tym szybciej osigga
kat zerowej statecznosci a ramie prostujg-
ce uzyska wieksze maksymalne wartosci
ujemne.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa jest to
tendencja niekorzystna.

Drugim istotnym czynnikiem jest objetos¢
i potozenie $rodka wyporu nadbuddéwek.
Rysunek nr 4 pokazuje, jaka jest tenden-
cja zmian charakteru statecznosci wraz ze
zmiang ksztattu nadbuddwek.

T T

0° 45° 90°

e _m
y .

zakres niebezpieczny

Whplyw ksztaltu nadbuddwki na charakterystyke statecznosci jachtu.
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Wysoka nadbuddwka w duzych ka-
tach przechytu (powyzej 80°) ,wcho-
dzi” do wody i przesuwa srodek wypo-
ru zwiekszajgc dodatni zakres ramion
prostujacych.

Wysoka nadbuddéwka, oprécz poprawy
statecznosci w duzych katach przechy-
tu, spetnia kilka dodatkowych bardzo
przydatnych funkcji. Chociazby takich,
jak ochrona przed wiatrem i bryzgami
(bardzo przydatne przede wszystkim
w ciezkiej pogodzie), petnienie funkcii
»decksaloon” czy tez umozliwienie bez-
piecznego uchwytu i oparcia w czasie
przechodzenia na dziéb.

Z kolei jachty o niskich nadbuddwkach
(lub przy ich braku) i szerokich kadtu-
bach, szybko osiggaja punkt zerowej
statecznosci, jak rowniez duze wartosci
ujemnych ramion prostujacych.

Z poréwnania wykresow statecznosci
typowego wspoiczesnego jachtu zaglo-
wego z zewnetrznym balastem z wykre-
sem statecznosci mieczowego HABRA
800 z balastem wewnetrznym, rysunek
nr 5, mozna wyciggnac wiele interesujg-
cych wnioskow.

Typowy wspdiczesny jacht balastowy

kata zerowej statecznosci ramie prostu-
jace przyjmuje wartosci uiemne. W oko-
licach pofowy kata przechytu pomiedzy
katem zerowej statecznosci a katem
180° osigga swojg najwiekszg wartos¢
uiemng. W takiej pozycji jacht posia-
da ujemna statecznos¢, a tym samym
ujemny moment prostujacy. Dla wiek-
szosci jednostek tego typu maksymalna
wartos¢ ujemnego ramienia prostujgce-
go osigga nawet potowe wartosci mak-
symalnego ramienia dodatniego.
Paradoks statecznosci?

Jesli przechyt wejdzie w strefe stateczno-
Sci ujemnej, czyli przekroczy kat zerowej
statecznosci, to jacht moze zakonczy¢
obrét w pozycji odwréconej — balastem
do gory. Jesli zatrzyma sie w tej pozycii
to samodzielnie nie powrdci do pozycii
kilem w dot, poniewaz musiatby przejsc
przez zakres statecznosci ujemnej.
Kazde wychylenie od pozycji odwréco-
nej powoduje powstanie i wzrost ujem-
nego ramienia (ujemnego momentu
prostujacego) co spowoduje powrdt jed-
nostki do pozycji kilem do gory. Przejscie
do pozycji normalnej jest mozliwe tylko
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Rys. nr 5. Pordwnanie charakterystyk statecznosci - wykresy krzywych ramion

prostujgcych

Szeroki jacht, z balastem zewnetrznym
i ptaskim poktadem z niewielka nadbu-
déwka, w kacie przechytu zblizonym do
135° osigga moment zerowej stateczno-
$ci. Wtedy ramie prostujgce osigga war-
tos¢ rowng zeru. W przechyle powyze;

przy zadziataniu odpowiednio duzej sity
zewnetrznej, np. uderzenie duzej fali.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa,
zasadnicze znaczenie ma, przy jakim
kacie przechytu jacht osigga punkt
zerowej statecznosci oraz jaka jest

maksymalna warto$¢ ujemnego ramie-
nia prostujgcego.

Mozna z catg pewnoscig stwierdzic, ze
im szersza jest jednostka i im mniejsza
i nizsza ma nadbuddwke tym szybciej
osiggnie punkt zerowej statecznosci
i tym wieksza bedzie wartos$¢ ujemnego
ramienia prostujgcego. Ta sama duza
szerokosc¢ jednoczesnie da tej jednostce
wigkszg sztywnos¢ przy matych katach
przechytu, bedzie ona mogta nies¢ wie-
cej zagla i osiggac wieksze predkosci.
Ale ceng za to bedzie znacznie wyzszy
poziom zagrozenia i trudniej bedzie takiej
jednostce powrdci¢ z pozycji odwréco-
nej do pozycji normalne;j.

Jest to zrozumiate i akceptowalne
w przypadku jachtow regatowych -
w tym przypadku najwazniejsza jest
predkosc. Zatoga powinna by¢ przygo-
towana do mogacych wystgpi¢ zagro-
zen i by¢ swiadomag podejmowanego
ryzyka. Regaty majg swoich organiza-
toréw, ktdrzy wspdtpracuja ze stuzbami
ratowniczymi. Czysta adrenalina.
Natomiast jest to wysoce niepoza-
dana cecha w przypadku jachtow
turystycznych.

Jak stosunkowo tatwo moze znalez¢ sie
jacht ze statym zewnetrznym balastem
(nastepny paradoks statecznosci?) lub
mieczowy z 0puszczonym mieczem,
w pozycji odwrdconej opisane bedzie
w nastepnej czesci opracowania o sta-
tecznosci dynamiczne;.

Powyzej omowilismy najbardziej znacza-
ce aspekty zwigzane ze statecznoscia
statyczna.

W nastepnym odcinku spojrzymy na
statecznosé przez pryzmat statecznosci
dynamicznej oraz zaczniemy rozmawiac
o statecznosci kursowej.

Juz w maju zaprezentujemy na stronie
www.haber-yachts.com opraco-
wanie ,Jesli na morze, to tylko jachtem
mieczowym - nowe spojrzenie na jach-
ty i ich wtasciwosci” wraz z animacjami
obrazujgcymi opisane powyzej procesy.

Janusz Konkol
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POLSKI PRZEMYSL JACHTOWY

HISTORIA ROZWOJU
| DROGA DO SUKCESU

Polski przemyst jachtowy jest obecnie europejskim liderem w najbardziej
popularnym segmencie jachtéw o diugosci 6 - 9 m i zajmuje |l miejsce
na swiecie po USA. Na te pozycje pracowaty przez 80 lat trzy pokolenia
entuzjastow jachtingu i sportow wodnych, zaczynajac od zera w okresie
miedzywojennym. Ponizej prezentujemy historie i droge, jaka przeszedt
nasz przemyst jachtowy, aby osiggng¢ obecna pozycje lidera.

0 odzyskaniu przez Polske nie-
Ppodleg’foéoi w 1918 roku i uzy-

skaniu zaledwie 30 km dostepu
do morza obudzito sie w spoteczen-
stwie  zadziwiajgce  zainteresowanie
morzem i sportami wodnymi. Ogromng
role w rozbudzaniu i pielegnowaniu tych
zainteresowann  odgrywata  niezwykle
popularna wtedy LIGA MORSKA i jgj
organ prasowy MORZE ukazujgcy sie
w rekordowym jak na dzisiejsze czasy
naktadzie okoto 180 000 egzemplarzy.
Zaczety powstawac pierwsze kluby ze-
glarskie i wioslarskie zaréwno elitarne,
jak i ogdlnodostepne, a szkoleniem mto-
dziezy zajmowaly sie harcerskie druzyny
wodne i Akademicki Zwigzek Morski.
Mtoda Rzeczpospolita budowata w ten
sposdb przyszte kadry dla gospodarki
morskiej. Rozwijajace sie zeglarstwo po-
trzebowato jachtéw zaréwno morskich,
jak i $rédladowych. Pierwsze konstruk-
cje tworzyli wtedy Mieczystaw Plucinski
- P5 (1931), P7 (1933), P15 (1936);
Tadeusz Sottyk — KUMKA [ll, KUMKA IV
(1936), BETKA (1938); Leon Tumitowicz
— KONIK MORSKI (1936). Budowa todzi
i jachtéw w matych prywatnych warszta-
tach szkutniczych przez amatoréw sta-
nowita wtedy zaczatek polskiego prze-
mystu jachtowego. W potowie lat 20.
J. Lahn uruchomit w Chojnicach pro-
dukcje todzi wiostowych, zaglowych
i 8lizgéw lodowych. Il wojna swiatowa
zakidcita na 5 lat rozwdj budowy jachtéw
i sportéw wodnych. Po jej zakoricze-
niu Polska uzyskata 500 km dostep do
morza, co otworzyto nowe mozliwosci
rozwoju gospodarki morskiej i sportow
wodnych. Zaczely rozwija¢ sie porty
i stocznie w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Ustce. W szybkim tempie rozwijat sie

przemyst okretowy, ktérego czotowe
kadry techniczne tworzyli absolwenci
wydziatéw budowy okretdw na politech-
nikach w Gdansku i Szczecinie. Z tych
kadr wywodzg sie w znacznej czesci
pdzniejsi konstruktorzy i budowniczowie
pierwszych seryjnych jachtéw morskich
i $rodladowych, ktdrzy stworzyli pod-
stawy polskiego przemystu jachtowego.
Mimo ze kolejne ekipy reprezentujgce
.wiadze ludowg” traktowaly wtedy ze-
glarstwo podejrzliwie i z niechecia, jako
kultywujace starym burzuazyjnym trady-
cjom, to dzieki zapalericom juz od lat 50.
ubiegtego wieku zeglarstwo i budownic-
two jachtowe rozwija sie intensywnie.
W Chojnicach, gdzie tradycja budowy
fodzi i jachtow siegata okresu miedzywo-
jennego, powstaje Chojnicka Wytwdrnia
Sprzetu  Sportowego  POLSPORT.

Konstruowane sg tu drewniane i sklgj-
kowe todzie zaglowe regatowe: FINN,
OPTYMIST, CADET, FD i StONKA oraz
duze fodzie motorowe: WEEKEND
PRIDE, WEEKEND JOY, MARINER bu-
dowane na eksport do Szwecji.

Z czasem polityczni decydenci odkryli,
ze budowa i sprzedaz jachtéw ,zacho-
dowi” moze dac¢ tak potrzebne wtedy
dewizy. Przemiany polityczne w bytym
ZSRR i Polsce Ludowej w latach 50. spo-
wodowaty, ze zeglarstwo potraktowano
przychylniej, zaliczajgc je do sportow
paramilitarnych. Polsce, bedacej wtedy
czionkiem wspdlnoty panstw socjalistycz-
nych w ramach RWPG (Rady Wzajemnej
Pomocy Gospodarczej), przydzielono
jako jedng ze specijalizacji produkcje jach-
téw. Likwidujgac mate prywatne warsztaty
szkutnicze, niewygodne ideologicznie,
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postawiono na duze kontrolowane przez
panstwo stocznie jachtowe, ktdrych pro-
dukcja miata przynosi¢ dewizy oraz uzna-
nie ZSRR tworzgcego wtedy z polskich
jachtéw swojg flotylle jachtowa. Rozwdj
stoczni morskich i budowy statkéw spo-
wodowat, ze w sposdb naturalny najta-
twiej byto wtedy zaprojektowac i zbudo-
wacé duze jachty stalowe. W latach 50.
ubiegtego wieku powstaty projekty pierw-
szych po wojnie duzych stalowych jach-
téw morskich J-140 i pdZniej w latach 60.
J-80, ktdrych konstruktorami byli zapaleni
zeglarze pracujacy w zespole H. Kujawy.
Budowano je w Stoczni Gdariskiej gtow-
nie na potrzeby klubdw zeglarskich prze-
mystu okretowego. Niektdre z nich, mimo
uptywu 50 lat, nadal zegluja. W 1957 roku
M. Plucinski i Z. Milewski zaktadaja Biuro
Projektowe ,SZKUTNIK”, ktdrego dziatal-
nos¢ zaowocowata udanymi projektami
drewnianych jachtéw morskich AMETYST
(1959) i KING’'S AMETYST (1962) budo-
wanych w owczesnej Gdaniskiej Stoczni
Jachtowej. Kilkadziesigt z nich wyekspor-
towano w latach 60. gtéwnie do USA, co
byto duzym osiggnieciem w tamtym okre-
sie. W chojnickim POLSPORCIE produk-
cja fodzi w potowie lat 60. osiggneta po-
ziom okoto 1200 sztuk rocznie i znaczna
jej czesc trafiata na eksport.

W Szczecinie Warsztaty Szkutnicze LPZ
(Liga Przyjaciét Zotnierza) produkowaty
po wojnie: szalupy, kajaki i mate jach-
ty i w 1951 roku zostaty przejete przez
powstalg wtedy Szczecinskg Stocznie
Jachtowg. W latach 60. produkowa-
no tam na rynek lokalny i na eksport
jachty drewniane CADET, OMEGA,
MICRON, TOM oraz szczegolnie udane
duze morskie KONRAD Il (1959) i VEGA
(1960) zaprojektowane przez R. Langera
i K. Michalskiego.

Produkowano takze w duzych seriach
na eksport i na kraj popularne wtedy
drewniane jachty szwedzkiej konstrukcii
FOLKBOAT i HJUWIK.

Czotdwke konstruktorow Szczecinskiej
Stoczni Jachtowej w latach 60. i 70.
stanowili  inzynierowie budowy okre-
tow: E. Hoffman, Cz. Gogotkiewicz,
J. Kwiatkowski, K. Michalski, P. Niew-
mierzycki, R. Langer oraz doswiad-
czeni zeglarze: K. Jaworski (Kuba)
i J. Siudy. Poczatkowo jachty budowane
w Szczecinie miaty konstrukcje drew-
niang — klepkowa lub ze sklejki, pdzniej
przyszedt czas na poszycia diagonalne
klejone z warstw drewnianych obtogow,
az w koncu nastata era jachtéw z lamina-
téw poliestrowo-szklanych.

Sy g - L :
- - — - .

Stalowy jacht J-80 produkowany w latach 60.
IR g

[

-

Duzy drewniany jacht VEGA ze stoczni w Szczecinie
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W 1970 roku stocznia zmienita nazwe na:
Morska Stocznia Jachtowa im. Leonida
Teligi.

W latach 60. wyprodukowano tam
wiele udanych jachtéw morskich jak:
ENIF  (1966) zaprojektowany przez
K. Michalskiego i P. Niewmierzyckiego,
ANTARES (1969), ORION (1964) kon-
struktorow K. Michalskiego i R. Langera.
Wiele jachtow ze stoczni , TELIGI” miato
sportowy charakter lub byto projektowa-
nych specjalnie pod popularne wtedy for-
muty OTC (One Ton Cup), HTC (Half Ton
Cup), QTC (Quarter Ton Cup), TTC (Two
Ton Cup) i Admiral’s Cup. Do wyrdznia-
jacych sie konstrukcji ,TELIGI” naleza:
TAURUS, ARCTURUS, DRACO, CETUS,
SPANIEL, POLONEZ. W 1973 roku na
dobre wprowadzono do stoczni tech-
nologie budowy jachtéw z laminatow.
Moda na zagraniczne licencje zaowo-
cowata w stoczni produkcjg duzych serii
laminatowych jachtéw: CARINA (licencja
niemiecka), SKIPPER (KORMORAN) (li-
cencja szwedzka) i CARTER-30 (licen-
cja USA). O skali produkcji swiadczy
chociazby liczba 1000 sztuk zbudowa-
nych gtownie na eksport do Niemiec
jachtow CARINA. Druga duza panstwo-
wa Gdanska Stocznia Jachtowa juz
w latach 50. produkowata drewniane
fodzie i jachty, a od 1971 roku nazywa-
fa sie: Stocznia STOGI, pdzniej w 1980
roku przyjeta imie J. Korzeniowskiego
Conrada. Budowata ona w latach 60.
liczne udane drewniane jachty: SZAFIR,
SZMARAGD, OPAL, ktérych konstrukto-
rami byli inzynierowie budowy okretéw:
K. Wyka, E. Rejewski, W. Liskiewicz,
P. Niewmierzycki. Produkowata takze
drewniane jachty miedzynarodowej klasy
DRAGON. Stopniowo zaczeto réwniez
wprowadzac technologie budowy jach-
téw z laminatéw poliestrowo-szklanych.
Pierwszym polskim morskim jachtem
laminatowym byt TOPAZ (1961) zapro-
jektowany przez Z. Milewskiego i wypro-
dukowany w Stoczni Oksywie w Gdyni.
W latach 70. w gdanskiej jachtowej
Stoczni STOGI powstajg serie lamina-
towych jachtow NEFRYT i OPAL Il kon-
strukcji W. Liskiewicza i E. Rejewskiego
oraz duze jachty CONRAD-54 zaprojek-
towane przez J. Mtynarczyka specjalnie
do regat Admiral’s Cup. Konstrukcje
jachtu opracowato biuro konstrukcyjne
stoczni pod kierownictwem R. Langera.
Kilka tego typu jachtéw wykonano na
eksport, jedynie 2 egzemplarze spo-
$réd nich pozostaty w kraju i zegluja do
dzisiaj.

Moda na jachty do regat na przetomie
lat 70. i 80. w formutach QTC, HTC, OTC
zaowocowata produkcja w Gdarisku krajo-
wych konstrukgcii, jak: HTC-31 konstruktora
K. Michalskiego oraz budowanymi na licengji:
CAR-TER-30 (D. Carter-USA), CONRAD-24
i 28 (M. Dufour-Francja), CONRAD-25,
CONRAD-44, CONRAD-1330i Conrad 760
(D. B. Peterson — USA).

Powstawaty takze serie duzych lamina-
towych jachtéw do Niemiec OUTBORN
(P. Rommel — Niemcy) i konstrukcje
polskie CONRAD-1420 (B. Tarnacki
i A. Grodzicki i inni) sprzedawane gtow-
nie do bytego ZSRR. Jedynie nieliczne
trafiaty do polskich klubdw. Wzrastajace
zapotrzebowanie na mniegjsze jachty wy-
musito produkcje w stoczni ,CONRADA”
matych jachtow CONRAD-20 (1975),
CONRAD-600 (1982)  konstruktora
A. Grodzickiego. Do dzisiaj wiele z nich
zegluje w Polsce i zagranica.

W latach 80. stocznia ,CONRADA” pro-
dukowata takze todzie robocze tR-4
i £R-5 oraz duze jachty motorowe
z silnikami stacjonarnymijak: ARAMIS-30
(1984) konstrukcji szwedzkiej oraz ich
krajowe modyfikacie CONRAD 880 M
i 900, a takze CONRAD 1220. Byly to
jednostki robocze przeznaczone do ob-
stugi regat, stuzyly jako jachty obserwa-
cyjne, holownicze itp. Wiele z nich nadal
mozna spotka¢ na naszych akwenach
Srédlgdowych i morskich. Lata 70. i 80.
byty udane dla naszych stoczni, ktdre
wiekszos¢ produkcji eksportowaty na
»wschod” i na ,zachod”, poczatkowo za
posrednictwem centrali CENTROMOR,
a pozniej NAVIMOR, poniewaz wéwczas

— L =
Drewniane OMEGI i CADETY produkowane w Polsce w latach 60. i 70.

handel zagraniczny byt objety mono-
polem panistwowym. Jachty z naszych
stoczni byly pokazywane na wielu wy-
stawach w krajach socjalistycznych,
a takze na ,,zachodzie”, np.: na wystawie
w Dusseldorfie.

Te dwie duze panstwowe stocznie
jachtowe w Gdansku i Szczecinie oraz
wytwornia POLSPORT w  Chojnicach
stworzyly od lat 50. do konca 80. praw-
dziwy przemyst jachtowy, a ich produkty
mimo uptywu lat nadal mozna spotkac
w Polsce, Rosji, Butgarii, Litwie, totwie
i wielu krajach zachodnich.

Prezentujac osiggniecia polskiego prze-
mystu jachtowego, nalezy wspomniec, ze
w tamtym okresie nasz przemyst okreto-
wy, bazujacy na kilku duzych stoczniach,
byt Swiatowym liderem w produkciji stat-
kéw. Bylismy takze liderem w produk-
cji duzych statkdéw zaglowych, ktdérych
kilkkanascie zostato zaprojektowanych
przez okretowca i zeglarza Z. Chorenia
i jego zespdt i zbudowanych w Stoczni
Gdanskiej. Sg to duze stalowe jednostki
o dtugosci od kilkudziesieciu do ponad
stu metréw, przeznaczone do szkolenia
miodziezy i kadetéw szkdt morskich.
Kilka z nich ptywa pod Polska bandera,
a reszte wyeksportowano. Te duze za-
glowce ptywajgce do dzisiaj po calym
Swiecie sg nadal wizytdwka polskiego
przemystu stoczniowego i jachtowego.
O ile duze panstwowe stocznie jachtowe
w tamtym okresie miaty dobre zaplecze
projektowo-technologiczne oparte na
inzynierach i technikach budowy okre-
tow, ktoérzy jednoczesnie byli zapalony-
mi zeglarzami, o tyle mniejsze zakfady
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i stoczniowe filie, ktérym zlecano budo-
we jachtow srédlgdowych borykaty sie
z problemami kadrowymi. Do potowy lat
60. wiekszos¢ z nich produkowata proste
odkrytopoktadowe drewniane OMEGI
(1942) konstrukcji J. Sieradzkiego, sklej-
kowe todzie konstrukcji M. Plucinskiego
i zagraniczne konstrukcje: tzw. BM-
ki, SEONKI, PIRATY. Produkowano
takze sklejkowe jachty kabinowe kon-
strukcji angielskiej: RAMBLER (1955),
SILHUETTE (1966). W nielicznych ma-
tych warsztatach i spétdzielniach produ-
kowano takze drewniane todzie regato-
we klas miedzynarodowych, jak: CADET,
OK-DINGHY, HORNET, FD (Latajgcy
Holender), FINN.

Chociaz produkcja rosta, popyt wciaz
przewyzszat podaz, nie bylo wolnego
rynku, a scentralizowana dystrybucja
skutecznie ograniczata mozliwos¢ za-
kupu todzi czy jachtu przez indywidual-
nego klienta. Na przetomie lat 60. i 70.
ubiegtego wieku nastepuje technolo-
giczna rewolucja i do produkcji seryjnej
wchodzg laminaty poliestrowo-szklane,
ktére znakomicie przyspieszyty procesy
produkcyjne. Pierwsze seryjne lamina-
towe todzie i jachty $rédladowe powsta-
ja wtedy w Gdarisku i Szczecinie oraz
w wytwoérni POLSPORT w Chojnicach,
ktéra produkowata je w duzych se-
riach dla szwedzkiej firmy MONARK
CRESCENT. W roku 1973 nastepuje
kolejna zmiana nazwy firmy na: Stocznia
Jachtowa POLSPORT. W latach 70.
i pdznigjszych produkowano tam bar-
dzo popularne wtedy jachty kabinowe:
ORION (1974), VENUS (1976) konstruk-
cji Z. Gibowskiego oraz inne, jak: RAJA,
VELA, DORADO, LUPUS, PASSAT.
Seryjnie wytwarzano takze laminatowe
jachty odkrytopoktadowe: ZEFIR i re-
gatowe FINN, 420, 470. W Chojnicach
produkowano takze wtasne konstruk-
cie motorowe POLSPORTU. kacznie
byto to kilkadziesiat typow réznych todzi
wiostowych, motorowych, odkrytych
i kabinowych o dtugosci 3 — 7 m nazwa-
nych imionami kobiet. W koncu lat 70.
produkcja wynosita ponad 2000 sztuk
rocznie. Liczbe wyprodukowanych przez
POLSPORT Chojnice todzi i jachtow na
eksport i na rynek lokalny do konca lat
90. ocenia sie na kilkadziesiat tysiecy
egzemplarzy.

Znaczacg role w poczatkach rozwoju
polskiego przemystu jachtowego ode-
grata takze stocznia w Ostrédzie. Juz
w latach 50. w éwczesnych Ostrédz-
kich Zaktadach Szkutniczo-Drzewnych

L

Laminatowy JANTAR-23 produkowany w OSTRODA YACHT
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Regaty lodzi FIGIEL-3 w Aug
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budowano drewniane OMEGI, kto-
rych wyprodukowano do konca lat 70.
okoto 4500 sztuk. PéZniej produkowano
nadal OMEGE do roku 2000 w zmody-
fikowanej wersji z laminatu pod nazwa
OSTRODA. W potowie lat 70. zmieniono
nazwe firmy na OSTRODZKIE ZAKEADY
OKRETOWE i wprowadzono na szerokg
skale technologie budowy z laminatéw
P/S, zaczynajac od produkcji todzi dla
szwedzkiej firmy CRESCENT. Na rynek
krajowy i na eksport produkowano pdz-
niej laminatowe motorowki rekreacyj-
ne: GIL, DELPHIN, CAMEO, RYBITWA,
KORMORAN, PINTO, METEOR, PER-
KOZ, MALIBU iinne. W latach 80. zakfad
wigczono w struktury Stoczni P&thocnej
w Gdansku i zmieniono nazwe na
OSTRODA YACHT. Produkowano takze
kabinowe motorowki HORIZON 620
i 680, bedace modyfikacjami konstruk-
cji finskich oraz licencyjne jachty zaglo-
we kabinowe EL BIMBO (Szwajcaria)
i NASH, NASH-20 (Kanada). W tamtych
czasach stocznia OSTRODA YACHT
nalezata do najwiekszych w Europie
producentéw fodzi i jachtéw z lamina-
téw. Na przetomie lat 70. i 80. do pro-
dukcji w STOCZNI USTKA i OSTRODA
YACHT weszly laminatowe modele todzi
JESION z silnikiem stacjonarnym i pedni-
kiem strumieniowym. Wszystkie modele
JESIONOW przeznaczone byty dla: woj-
ska, milicji (policji), inspektoratow wod-
nych, ratownictwa i WOPR. Jednostki
bylty projektowane przez biura Stoczni
Ustka i Stoczni Pétnocnej w Gdansku.
W 1987 roku do produkcji seryjnej
wszedt nowoczesny, jak na tamte lata,
jacht Zaglowy SPORTINA 620 kon-
strukcji A. Skrzata. Gtdwnym odbiorca
zagranicznym tego jachtu byta niemiec-
ka firma K. Sochy JANTAR YACHTING
INTERNATIONAL, ktéra przez 13 lat
sprzedata prawie 700 egzemplarzy tego
jachtu pod nazwg JANTAR-21. Dla tej
firmy produkowano takze pdzniej inne
wigksze modele jachtow: JANTAR-22,
23, 26, 29, 30. Upadtosc¢ firmy JANTAR
YACHTING INT. w koncu lat 90. prze-
rwata seryjng produkcje tych jachtow
w Ostrédzie. Do historii produkcji todzi
i jachtow w OSTRODA YACHT powrd-
cimy w dalszej czesci artykutu, aby teraz
cofnac sie jeszcze do produkciji na rynek
srodlgdowy w innych zaktfadach w latach
60.i70.

Oprécz produkeji drewnianych OMEG
w Ostrodzie, podobng produkcje prowa-
dzity wtedy 2 zakfady nalezace do PTTK:
FOTO-PAM w Augustowie i w Miastku.

Produkowano tam takze OMEGI, sklgj-
kowe kajaki i todzie wiostowe. W FOTO-
PAM Augustow oprocz kajakow i OMEG
produkowano takze sklejkowe jachty za-
glowe: RAMBLER, SILHUETTE, NECKO,
BOBO i BEZ. Wprowadzenie w 1974
roku swobody zeglowania bez upraw-
nien na todziach do 7 m? Zzagla i pro-
pagatorska dziatalnos¢ S. Wysockiego
w radio i telewizji spowodowata duze za-
interesowanie w Polsce matymi zaglow-
kami. W FOTO-PAM Augustéw urucho-
miono seryjng produkcje matych (3 m)
sklejkowych Zagléwek MAK' konstrukcii
H. Jaszczewskiego. W latach 1974-78
wyprodukowano ich kilka tysiecy, ale kiep-
skie materiaty uzyte do ich budowy i pry-
mitywna technologia powodowaty liczne
reklamacije, co przyczynito sie do zaprze-
stania produkcji MAKOW w 1978 roku.

#

s ’;". it ] £
et im
Reczna budowa kopyta kadtuba
w stoczni SLEPSK

FOTO-PAM pozegnat w ten sposob
technologie budowy todzi z drewna
i sklejki i zaczat wprowadzac z inicjaty-
wy owczesnego dyrektora technicznego
B. Koztowskiego technologie budowy
Z laminatow P/S. Zaczeto od laminato-
wych kajakéw i matych t6dek wedkar-
skich, przechodzac stopniowo do coraz
wigkszych todzi i jachtow. W 1978 roku
do seryjnej produkcji wszedt w miejsce
drewnianego MAKA laminatowy FIGIEL-3
konstrukcjiJ. Centkowskiego, a na-
stepnie kabinowy 4-metrowy minijacht
BEZ-2 konstrukcji J. Centkowskiego
i B. Koztowskiego pozwalajacy na zeglo-
wanie bez uprawnien. Seryjna produkcja
FIGLI-3 osiggata ilosci okoto 1000 sztuk

rocznie, a minijachtu BEZ-2 okoto 200
sztuk rocznie. Te mate popularne todzie
bylty sprzedawane gtownie w Polsce
jako wyposazenie licznych wtedy za-
ktadowych osrodkéw wypoczynkowych
nad woda i dla klientéw indywidualnych.
W latach 1981-82 nastgpito zahamo-
wanie produkciji todzi i jachtéw w catym
naszym przemysle jachtowym spowo-
dowane brakami zywicy i maty szklanej
do produkcji laminatéw. Aby zakupic¢
potrzebne komponenty, zakfady musiaty
wptaca¢ tzw. ,wsad dewizowy”, a de-
wizy mozna byto zdoby¢ jedynie z eks-
portu do krajéw zachodnich. Trudnosci
trwaty kilka lat, ale przemyst jachtowy
pokonat je i nadal kontynuowat produk-
cje todzi i jachtow z laminatéw. W 1985
roku do produkcji seryjnej w FOTO-PAM
Augustow wszedt wiekszy (5,4 m) jacht
zaglowy BEZ-4 i maly laminatowy rower
wodny JACEK — obydwa konstrukgcii
J. Centkowskiego i B. Koztowskiego.
W  kolejnych latach wyprodukowano
kilka tysiecy todzi FIGIEL-3 i roweréw
wodnych oraz kilkaset jachtow BEZ-2
i BEZ-4. Krotko produkowano takze
jachty klasy MICRO POLO konstrukciji J.
Centkowskiego i J. Miynarczyka. Przez
nastepne lata, pomimo trudnosci zaopa-
trzeniowych, FOTO-PAM  opuszczato
rocznie 1000 — 1500 sztuk todzi i jach-
téw. Blizniaczy zaktad PTTK FOTO- PAM
w Miastku juz w koncu lat 60. produ-
kowat sklejkowe kajaki, todzie wiostowe
i OMEGI, a w 1978 roku nawigzat wspot-
prace z konstruktorem A. Skrzatem.
Rezultatem wspotpracy byto wprowa-
dzenie laminatowych todzi zaglowych
BHAWATEK i kabinowych: BRATEK 03,
NARCYZ, SKRZAT 560. Zaktad wpro-
wadzit takze pdzniej do produkcji wiasny
kajak i t16dz SABINA, ktéra byta bezka-
binowa wersjg BRATKA. todzie produ-
kowano gtdwnie na chfonny wowczas
rynek krajowy.

Atrakcyjne relacje cen polskich todzi
i jachtow z cenami w krajach zachod-
niej Europy spowodowaty zaintereso-
wanie naszg produkcjg na ,zachodzie”.
W 1985 roku import todzi z Polski
rozpoczyna Francuz Pierre Charlot,
ktdérego pdznigjsza dziatalnos¢ wply-
neta znaczaco na powstanie nowych
stoczni i rozwdj przemystu jachtowego.
Poczatkowo za posrednictwem cen-
trali handlowej UNIWERSAL kupowat
odkryte todzie wiostowe i motorowe
z zaktadu POLSPORT w Chojnicach.
Pozniej, od 1988 roku rozpoczyna
owocng wspdtprace z FOTO- PAM
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Augustéw, importujgc do Francji dla
swojej firmy MAR-IMPORT kilkaset todzi
rocznie. Byly to todzie motorowe: AURA,
HALKA, SEAWA, IWA i inne sprzedawa-
ne pod wspding markg CLEAR-LINER.
W 1990 roku Pierre Charlot nawigzu-
je scista wspdtprace z konstruktorem
J. Centkowskim z Gdanska, ktéra
przez nastepne 20 lat zaowocuje po-
wstaniem  kilkudziesigciu udanych kon-
strukcji jachtéw motorowych, ktdrych
nasze stocznie srodlagdowe wyproduku-
ja ponad 60 000 sztuk. Poczawszy od
lat 70. produkcje matych laminatowych
todzi wiostowych, motorowych i nielicz-
nych zaglowych prowadzit takze Zaktad
Dziatalnoéci Gospodarczej PZZ STER
(p6zniej INTERSTER), ktdra jest kontynu-
owana do dzisiaj w Matdytach przez firme
INTERSTER YACHTING. W latach 70.
i 80. ubiegtego wieku takze Krosnienskie
Huty Szkfa ,KROSNO” prowadzity ubocz-
na produkcje matych odkrytych todzi
wedkarskich C-310 gtéwnie na eksport
do Szwegcji. Pomimo niesprzyjajacego kli-
matu dla firm prywatnych, w 1972 roku
powstaje pierwsza prywatna stocznia
jachtowa JANMOR w Gtownie koto todzi,
zatlozona przez A. Janowskiego, ktora
kontynuuje dziatalnos¢ do dzisiaj. Jej spe-
cjalnoscig w tamtych czasach byto wy-
konywanie laminatowych potfabrykatow

Wyprodukowane w Polsce jachty SUN FAST i SUN ODYSSEY
na wystawie w Paryzu

todzi i jachtow, ktére nastepnie wykan-
czaly inne polskie firmy szkutnicze. Firma
produkowata takze gotowe jachty, mie-
dzy innymi duze laminatowe szkoleniowe
todzie, tzw. DZ-ty. Na naszych akwenach
Srédlgdowych mozna spotkac  tysiace
jachtéw zaglowych, ktérych Jlaminaty”
zostaly wyprodukowane przez JANMOR.

W pdzniejszych latach firma rozszerzyta
asortyment o jachty motorowe o diugo-
$ci 5-7 m na eksport i te produkcje wraz
Z jachtami zaglowymi kontynuuje nadal.
Buduije takze na zamdwienie rézne niety-
powe jednostki ptywajace.

Transformacje ustrojowe na przetomie
lat 80. i 90. w Polsce, innych krajach

—_———a.
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DuZyjachtmeterowy-GAL FON 550 FLY




Stocznia BALT-YACHT z lotu ptaka

»Socjalistycznych” i w samym dwcze-
snym ZSRR spowodowaty powazne
zaburzenia w cafej gospodarce tamte-
go regionu. Miedzy innymi ustaje eks-
port statkdw do bytego ZSRR, a po-
tezny polski przemyst okretowy popada
w kiopoty, ktdre przenoszg sie takze na
nasz przemyst jachtowy. Duze stocznie

jachtowe w Gdarisku i Szczecinie nie
potrafig sie odnalez¢ w nowych kapita-
listycznych warunkach i popadaja w kto-
poty. Ich majgtek przejmuja poczgtkowo
mniejsze firmy prywatne, prébujac kon-
tynuowac produkcije jachtéw i sprzeda-
wac osprzet. W Gdansku z organizmu
stoczni  ,CONRADA” wydzielajg sie

miedzy innymi duza zaglownia (obecny
SAIL SERVICE), modelarnia okretowa,
wytwornia kamizelek ratunkowych. Na
poczatku lat 90. nastepuje proces upad-
ku obydwu duzych panstwowych stocz-
ni: ,CONRADA” w Gdansku i ,TELIGI”
w Szczecinie, a na ich miejsce w nowych
kapitalistycznych warunkach powstajg
w innych rejonach Polski nowe prywatne
stocznie i warsztaty szkutnicze. Jest to
przetornowy okres dla cafej gospodarki
polskiej, z ktdrego, jak sie pdzniej okaze,
nasz prezny przemyst jachtowy wyszedt
obronnie. Pomimo trudnosci krajowych,
zamoéwienia eksportowe dla francuskie-
go MAR-IMPORTU, ktére realizowat
FOTO-PAM w Augustowie stale rosty
i powstaty warunki do powotania
w Augustowie i pézniej w Olecku no-
wych stoczni. W 1990 roku powstaje
w  Augustowie BALT-YACHT zatozo-
ny przez B. i K. Kozlowskich — bytych
pracownikow FOTO-PAMU, a w po-
bliskim Olecku bracia Piotr i Wojciech
Kot zaktadaja firme SPORTLAKE, kto-
rej produkcja kieruje B. Skorkiewicz.
Aby sprosta¢  wzrastajgcemu  po-
pytowi, francuz Pierre Charlot po-
wotuje nowe firmy: BALT-IMPORT
i ST. CAST — MARINE importujace todzie
i jachty z FOTO-PAM i nowo powsta-
tych firm BALT-YACHT i SPORTLAKE

22 metrowy
GALEON RAPTOR
“podczas testow




Polskie jachty na wystawie
w La Rochelle - Francja

N
Montaz jachtow ARVOR
i QUICKSILVER w stoczni
BALT-YACHT

NMontaz jachtéow motoro-
wych QUICKSILVER | SEA RAY
w stoczni SLEPSK
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Montaz jachtow motorowych
w stoczni OSTRODA YACHT

oraz nawigzuje wspotprace ze stocz-
nig OSTRODA YACHT. Zaméwienia
roczne MAR-IMPORT, BALT-IMPORT,
ST. CAST — MARINE przekraczajg 1000
sztuk. Od 1991 roku MAR-IMPORT
nalezy do duzej francuskiej GROUPE
CHATELLIER INDUSTRIE, w sktad kto-
rej wchodzi miedzy innymi duza stocznia
JEANNEAU. Od 1991 roku fodzie i jachty
wyprodukowane w Augustowie, Olecku
i Ostrédzie i eksportowane do Francji
zaczely byc¢ regularnie prezentowane
na corocznym grudniowym SALON
NAUTIQUE w Paryzu. Wozrastajgca
produkcja potrzebowata nowych do-
stawcow i do wspodtpracy wigczyly sie
w 1991 roku: przezywajgcy trudnosci
GALEON ze Straszyna k. Gdanska za-
tozony przez W. Kobytke i SHANTA
z Mchowa k. Przasnysza. GALEON,
produkujacy wczesniej na licencji mate
regatowe LASERY, jachty Zaglowe
PEGAZ i wieksze jachty motorowe NIMO
30, NIMO 36 i STRIKER 28 do Szwecji,
przezywat w 1991 roku ktopoty wynika-
jace z zatamania sie rynku szwedzkiego
po wprowadzeniu tam wysokich podat-
kéw. SHANTA probowata bez wigkszego
powodzenia zaistnie¢ na rynku, produ-
kujac jachty zaglowe SHANTA i lamina-
towe elementy do hotelu Gotebiewski
w Mikofajkach. W 1993 roku produkcja
tych 6 stoczni przekroczyta 2000 sztuk
todzi i jachtéw i nadal wzrastata.

Od konca lat 80. okucia do produko-
wanych na duzg skale todzi wykony-
waly nowo powstate firmy MASTPOL
z Kosakowa k. Gdyni zatozona przez
K. Pofcika i KOTNIZ z Biategostoku za-
tozona przez Z. Nietupskiego, a ele-
menty z plexi i aluminium firma KRUPA
YACHTING z kegowa k. Gdanska
K. Krupy. Na corocznej wystawie jachto-
wej w Paryzu w 1993 roku pokazano 20
typdw jachtéw motorowych z Polski pod
nazwami: BALT, CLEAR-LINER, RIVAGE,
FISHER, SPECTRUM, MERRY FISHER
prezentowanych przez GROUPE
CHATELLIER INDUSTRIE, JEANNEAU
i sinikowa firme MARINE POWER
EUROPE, ktdra dotaczyta do wspdtpra-
cy wyposazajac polskie todzie w silni-
ki zaburtowe MERCURY i MARINER.
Wsréd 20 typow jachtoéw wystawia-
nych w Paryzu 15 byto konstrukcii
J. Centkowskiego. Ciekawostkg byt wy-
stawiany przez JEANNEAU prosty i tani
jacht zaglowy SUN FAST-20 zaprojek-
towany przez J. Centkowskiego, ktory
okazat sie najlepiej sprzedajagcym sie
jachtem zaglowym na wystawie. Jego

produkcje seryjng prowadzity pdoznigj
GALEON i OSTRODA YACHT i w ciagu
kilku lat wyeksportowaty ponad 800 eg-
zemplarzy tego bestsellera.

Na wystawie JEANNEAU pokazato takze
wykonane w SHANCIE jachty zaglowe
JOD-24 i DUEL konstrukcji francuza
D. Andrieu.

Dobra jakos$¢ i atrakcyjne ceny jachtow
zaglowych z Polski zaowocowaty w 1994
roku zamdwieniami kolejnych jednostek
SUN ODYSSEY-24, 1 i SUN FAST-17
dla przodujgcej na rynku JEANNEAU.
Projekty opracowat J. Centkowski, a pro-
dukcje podjety GALEON, SPORTLAKE
i BALT-YACHT. Krajowy popyt na jachty
zdtawiony byt wtedy przez wysoki poda-
tek, 15% akcyze i 22% VAT, natomiast
stocznie produkujgce na eksport miaty
sie coraz lepiej i osiagnety na przetomie
1994/95 poziom produkcji eksporto-
wej okoto 3000 sztuk rocznie. W 1995
roku zaczely pojawia¢ sie symptomy
nadchodzgcego kolejnego cyklicznego
kryzysu w branzy jachtowej. Jesienig
1995 roku zbankrutowata francuska
GROUPE CHATELLIER INDUSTRIE
wskutek ktopotéw finansowych jej wia-
Scicieli w innych dziedzinach niz jachty.
JEANNEAU i MAR-IMPORT wstrzymaty
w 1996 roku zamdwienia, co przetozyto
sie na ktopoty naszych 6 duzych stocz-
ni. W 1997 roku upadtos¢ ogtosit au-
gustowski FOTO-PAM, a jego majagtek
kupita pdzniej firma J. Wiszniewskiego
- SLEPSK z Augustowa, wigczajac sie
stopniowo do grona duzych producen-
toéw todzi i jachtow. Kryzysowg sytuacje
uratowat wtedy Pierre Charlot nawigzu-
jac scislejsza niz do tej pory wspdtpra-
ce naszych stoczni z silnikowag firma
MARINE POWER EUROPE, bedaca filig
amerykanskiego giganta BRUNSWICK
MARINE ~ CORPORATION.  Odzyta
ponownie produkcja todzi i jachtow
w naszych 6 duzych stoczniach. Upadta
znang francuskg firme JEANNEAU
z 40-letnig tradycja przejmuje w 1996
roku inna duza francuska firma jachtowa
BENETEAU i od tej chwili bedg one two-
rzy¢ najwieksza w Europie w tej branzy
firme dziatajacg pod nazwg GROUPE
BENETEAU. Odzywaja znowu kontakty
JEANNEAU z polskimi firmami i konty-
nuowane sg jak wczesniej duze zamo-
wienia wspomagane zamaowieniami firmy
silnikowej MARINE POWER EUROPE.
W okresie kryzysu w 1997 roku usa-
modzielnia sie stocznia GALEON, pra-
gnac budowac i sprzedawac jachty pod
wiasnymi markami GALIA i GALEON.
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Frezowanie kopyta jachtu motorowego na maszynie CNC w MODEL -ART
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Montaz jachtow motorowych QUICKSILVER

w stoczni DELPHIA-YACHTS

Stocznia  SHANTA zostaje rozwigza-
na przez jej wiascicieli, a w 1998 roku
upadtos¢ ogtasza takze duza pan-
stwowa stocznia jachtowa POLSPORT
w  Chojnicach. Po pokonaniu kryzy-
su w 1998 roku na rynku pozostato
5 duzych stoczni: OSTRODA YACHT,
SPORTLAKE - Olecko, BALT-YACHT
— Augustéw, SLEPSK - Augustéw
i GALEON - Straszyn, ktoérych roczna
produkcja, gtdwnie na eksport, wynosita
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Jachty QUICKSILVER, ARVOR | GUERNSEY

na wystawie w Paryzu

okoto 3000 jachtow i todzi. W tej liczbie
byto okoto 30 typdw todzi QUICKSILVER
produkowanych w ilosci okoto 2000 szt.
i 200 sztuk jachtéw motorowych ARVOR
zaprojektowanych w wiekszosci przez
J. Centkowskiego, kilkaset todzi i jach-
téw GALIA i GALEON oraz kilkadziesiat
jachtow zaglowych SPORTINA kon-
strukcji A. Skrzata z firmy SPORTLAKE.
Wozrastajgce zainteresowanie jachtami
na rynku krajowym wymusza potrzebe

Corocznego ich prezentowania na wy-
stawach. W 1990 roku firma DORAM
z Warszawy organizuje w Zegrzu pierw-
sze bardzo skromne na poczatku kra-
jowe targi WIATR i WODA. Impreza
zdobywa uznanie producentéw, wy-
stawcodw i publicznosci i od tej pory
staje sie coroczng krajowa wystawa
organizowang przez firme MURATOR
EXPO na wiosne w Warszawie, a w pdz-
niejszym okresie takze latem w Gdyni.




W pdzniejszych latach powstata druga
powazna wystawa BOATSHOW organi-
zowana corocznie jesienig w £odzi przez
firme INTERSERVIS. Méwigc o seryjnej
produkcji todzi w latach 70. do 90. na-
lezy takze wspomnie¢ o produkcji fodzi
soneumatycznych” i hybrydowych”.
Najstarszym  producentem  polskim
byty Zaktady Przemystu Gumowego
w Grudzigdzu, ktérych wieloletnie trady-
cje kontynuowaly w latach 90. Zaktady
Pneumatyki DELFA. Produkowaty one
duze serie sktadanych todzi pneumatycz-
nych o dlugosci 2,5-5 m przeznaczone
dla wojska, strazy pozarnej, ratownic-
twa, ptetwonurkéw oraz do rekreacj.
Po roku 2000 produkcje DELFY przeje-
ta firma MILAGRO, a ostatnio od kilku
lat kontynuuje ja LUBAWA S.A. Drugim
powaznym producentem seryjnym todzi
pneumatycznych i hybrydowych tzw.
RIB ze sztywnym laminatowym dnem
jest od lat 90. firma SPORTIS z Bojana
k. Gdyni. Produkuje ona nadal todzie
o dlugosci 2,56-10 m przeznaczone dla
wojska, stuzb specjalnych, ratownictwa
i rekreacji. Sg to zardwno todzie od-
kryte, jak i kabinowe. Na powaznego
producenta todzi pneumatycznych ze
sztywnym dnem tzw. RIB wyrosta w la-
tach 90. firma PARKER POLAND pro-
wadzona przez P. Scotta. Jej produk-
cja od 2001/2002 odbywa sie w firmie
MODEL-ART w Ostrédzie, gdzie wyko-
nywane sg duze fodzie gtéwnie do zasto-
sowan profesjonalnych. Jeszcze jednym
znaczgcym producentem todzi hybry-
dowych i innych jest firma TECHNO-
MARINE z Malborka, specjalizujgca sie

Gamna jachtow MERRY FISHER z OSTRODA YACHT

na wystawie w Paryzu

w budowie duzych komercyjnych jed-
nostek laminatowych, stalowych i alumi-
niowych. Na rynku istniejg jeszcze inne
mnigjsze firmy produkujgce todzie pneu-
matyczne. Koniec lat 90. obfituje w po-
wstanie dalszych krajowych firm produ-
kujgcych todzie i jachty. W Augustowie
powstaje firma MIRAGE specjalizujgca
sie w produkgji jachtéw motorowych na
rynki skandynawskie. W Nowym Miescie
Lubawskim w 1991 r. J. Konkol zakfa-
da firme YACHT SERVIS, ktdra pdzniej

Montaz i testy jachtow zaglowych w stoczni DELPHIA-YACHTS

zmienia nazwe na HABER YACHTS
i specjalizuje sie w jachtach drewnianych
i laminatowych wykonywanych specjal-
nie ,pod klienta”. Powstajg tu ciekawe
konstrukcje jachtow zaglowych HABER
o klasycznym wygladzie i dobrych wia-
Sciwosciach zeglugowych. Firma produ-
kuje takze drewniane fodzie motorowe
i rekreacyjne ,houseboaty”. W Ostrédzie
powstaje w 1999 roku firma MODEL-ART
zatozona przez A. Wiezela, specjalizujgca
sie poczatkowo w budowie kopyt i form
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do produkgcji fodzi i jachtéw z laminatow.
Pdzniej firma zaczyna produkowad wy-
roby z laminatdw, a od 2002 roku wspot-
pracuje z firma PARKER POLAND przy
produkcji fodzi pneumatycznych RIB.
Nawiazuje takze wspdtprace z norweska
firma ASKELADDEN, wykonujgc dla nigj
rézne modele todzi i jachtéw motoro-
wych. W Augustowie po upadku zaktadu
FOTO-PAM powstajg firmy DAREK.CO
i POLIFACTOR produkujgce poczatkowo
z laminatéw: kajaki, todzie wedkarskie

A

Duzy jacht MERRY FISHER-855 produkowany w OSTRODA YACHT

podczas testow morskich

i rowery wodne, a pozniej takze wieksze
fodzie motorowe. W roku 1998 preze-
sem OSTRODA YACHT zostaje spraw-
ny mtody menadzer, inzynier budowy
okretéw — Piotr Jasionowski, majacy
juz za sobag prace konstruktora w firmie.
Usprawnia organizacje produkcji i zacie-
$nia wspdtprace z francuskim gigantem
jachtowym JEANNEAU-BENETEAU.
OSTRODA YACHT oprécz  produkcii
jachtéw motorowych dla JEANNEAU
i BRUNSWICK MARINE produkuje

s,-

takze jachty zaglowe MAJESTIC 20
i 24 konstrukcji A. Skrzata oraz mo-
torowe HARPUN 550 i HADAR-20
dla policji, ratownictwa, strazy granicz-
nej i WOPR, a takze witasne serie todzi
motorowych pod wspdling nazwa ATOL.
Trudnosci  organizacyjne i finansowe
gdanskiej STOCZNI POENOCNEJ, do
ktdrej nalezata wtedy OSTRODA YACHT,
powodujg w 2001 roku podijecie decy-
Zji 0 sprzedazy stoczni w Ostrédzie dla
francuskiej GROUPE BENETEAU, do
ktérej nalezato takze JEANNEAU. W ten
sposdb najwieksza krajowa stocznia
jachtowa z 60-letnig tradycja przeszia
W rece najwiekszej europejskiej firmy
jachtowej. Miato to, jak pokaze przy-
szlose, pozytywne znaczenie dla poste-
pu technicznego w naszym przemysle
jachtowym. W roku 2001 w Ostrédzie
powstaje mniejsza stocznia MAZURY,
ktéra produkuje gtéwnie na eksport
jachty motorowe o dtugosci 3,5-8 m dla
réznych odbiorcow europejskich. W ko-
lejnych latach jej roczna produkcja wy-
nosi srednio okoto 300 sztuk.

Trwajgce od kilku lat proby zawigza-
nia krajowej organizacji reprezentujgcej
branze jachtowag owocujg w 2002 roku
powstaniem Stowarzyszenia Przemystu
Jachtowego ,POLSKIE JACHTY”.
Poczatek XXI wieku jest bardzo korzyst-
ny dla naszego przemystu jachtowego.
Produkcja 5 najwiekszych stoczni osigga
w 2003 roku poziom okoto 7500 sztuk
fodzi i jachtow, gtéwnie motorowych,
a drugie tyle drobniejszego sprzetu
ptywajacego i jachtéw zaglowych wy-
twarzaja mniejsze stocznie i wytwodrnie.

Jacht motorowy Cap Camarat 6,5 — testy w Ostrodzie

2014/ NR 1/ PRZEMYSL JACHTOWY

39



Duzy jacht zaglowy DELPHIA-47

W 2003 roku powstajga nowe firmy

jachtowe jak np. CORSIVA YACHING,

NORTHMAN, ktére pozniej zwigksza

swaj udziat w krajowej produkgiji. W 2003

roku produkcja naszych najwigkszych

stoczni wygladata nastepujaco:

« OSTRODA YACHT (Jeanneau-Beneteau)
— okoto 2000 sztuk (Cap Camarat,
Runabout, Leader, Merry Fisher,
Antares, Flyer, Quicksilver i wlasne
konstrukcije)

e DELPHIA YACHTS (dawny
SPORTLAKE), — okoto 1600 jachtéw
motorowych (Quicksilver, Ornvik)

i 300 sztuk zaglowych (Sportina,
Delphia, Feeling, J80)

 SLEPSK - okoto 1800 sztuk
(Quicksilver, Ornvik, Arvor, Sea Ray)

i zaglowych (New Classic 700)

e BALT-YACHT - okoto 1100 sztuk
(Quicksilver, Arvor, Balt)

e GALEON - okoto 800 sztuk
(Galia i Galeon)

W tym okresie francuz F. Laap otwiera
w Gdansku firme SUNREEF YACHTS,
ktéra ma specjalizowac sie w produkdii
wielkich katamarandw i megajachtow
z laminatow i aluminium. Jak sie okaze
pdzniej, SUNREEF wyrosnie na swiato-
wego lidera w projektowaniu i produk-
cji wielkich luksusowych katamarandw
i megajachtéw o dtugosci do kilkudzie-
sieciu metrow. W Gdanisku produkcje
duzych aluminiowych kadtubdéw i nad-
budéwek do megajachtéw prowadzg
takze firmy ALUSHIP i ALUYACHTS

nalezace do wiasciciela niemieckiego
oraz brytyjska firma AQUALINE. Na tere-
nie bytej stoczni jachtowej ,CONRADA”
w Gdansku firma MARINE PROJECT
Ltd. produkuje kadtuby i nadbuddéwki do
stalowych i aluminiowych megajachtow
o dtugosci do 100 m. Nalezaca do nigj
spotka CONRAD SHIPYARD specjalizuje
sie w projektowaniu i produkcji duzych
aluminiowych i stalowych jachtéw mo-
torowych i zaglowych. Powstajg tu cie-
kawe realizacje zagraniczne i krajowe
projekty, gtownie firmy YACHT STUDIO
STRAWINSKI, jak np. duzy jacht za-
glowy CONRAD 66, jachty motorowe
CONRAD CLASSIC 58 (GENTLEMAN),
CONRAD CUSTOM 27 CONRAD 115
LUNAR. Wykonawcg duzych jachtow
w Gdansku sa takze firmy S. M. EUROPE
— Chacewicz Yachten oraz YACHT
BUILDING MANAGEMENT  zatozona
przez J. Zawadowicza. Do najciekaw-
szych wykonan YBM nalezg miedzy inny-
mi duze jachty zaglowe: WHITE EAGLE,
POLSKI HAK i MOTORSAILER 45.
W kolejnych latach produkcja polskie-
go przemystu jachtowego utrzymuije sie
na wysokim poziomie. Wejscie Polski
do Unii Europejskiej w 2004 roku po-
woduje zniknigcie barier celnych i licz-
nych ograniczen administracyjnych, co
korzystnie wptywa na kondycje cate-
go polskiego przemystu, w tym takze
jachtowego. Duza stocznia DELPHIA
YACHTS z Olecka zaczyna rozsze-
rza¢ game swoich jachtow zaglowych
0 duze morskie modele DELPHIA 33,

37, 40, a w dalszych latach o najwigk-
szy DELPHIA 47 i 46 cc (z central-
nym kokpitem) zaprojektowane przez
A. Skrzata. Z produkcji dla Brunswick
Marine  wycofuie sie  OSTRODA
YACHT, majac coraz wiecej zamodwien
z Jeanneau-Beneteau. W roku 2006
Stowarzyszenie ,POLSKIE JACHTY”
przeksztatca sie i powstaje POLSKA
I[ZBA PRZEMYSkU JACHTOWEGO
| SPORTOW WODNYCH, ktéra pézniej
przyjmuje skrécong nazwe ,POLBOAT”.
Izba reprezentuje przemyst jachtowy
w Kraju, oraz na arenie miedzynarodowe;j,
bedac czionkiem Swiatowej organizacii
ICOMIA i europejskiej EBI. W roku 2007
trzy stocznie DELPHIA YACHTS, BALT-
YACHT i SLEPSK podpisuja 10-letnig
umowe na wylgcznos¢ produkgiji jach-
téw motorowych dla europejskiej Ailii
amerykanskiego giganta BRUNSWICK
MARINE CORPORATION, ktory od
dawna zamawiat nasze jachty motorowe
wyposazajac je w swoje silniki Merkury,
Marines, Mercruiser, Cummins. Ten kon-
trakt zapewnit naszym stoczniom stabil-
nos¢ produkgii, ale jednoczesnie zabronit
im produkcji i sprzedazy dla innych od-
biorcéw oraz tworzenia witasnych modeli
todzi motorowych. W gamie todzi i jach-
téw o dtugosci 3-11 m produkowanych
dla Brunswick Marine w ilosci okoto 7000
sztuk rocznie znalazto sie wtedy 38 mo-
deli QUICKSILVER, 6 modeli ARVOR i 2
modele GUERNSEY zaprojektowanych
w wigkszosci przez J. Centkowskiego.
Kilka modeli Quicksilveréw zaprojektowat
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Houseboat SUN CAMPER-30 z BALT-YACHTU

takze T. Rosinski. Od poczatku lat 90.
kreowaniem nowych modeli, organizo-
waniem zaopatrzenia naszych stoczni
w czesci i kontrolowaniem produkcji zaj-
mowat sie francuz Pierre Charlot ze swo-
imi wspotpracownikami. Jego wieloletnia
dziatalnos¢ zaowocowata powstaniem
3 nowych stoczni i wyprodukowaniem
okoto 80 000 sztuk todzi i jachtéow na
eksport. Kryzys w USA i Europie od 2007
roku spowodowat zmiany organizacyj-
ne i personalne w europejskiej centrali
Brunswick Marine w Belgiii zaktdcit stabil-
na produkcje w naszych stoczniach w la-
tach 2008-2009. Skutkiem tego byto od-
suniecie w tym okresie Pierre’a Charlota
zwigzanego od 20 lat z naszymi stocz-
niami od wptywu na produkcje 3 duzych
stoczni w rejonie pétnocno-wschodnim.
Przejecie kierownictwa przez menadze-
réw amerykanskich z Brunswick Marine
spowodowato stopniowy spadek pro-
dukcji pogtebiany jeszcze trwajgcym cig-
gle kryzysem na rynku sprzedazy jach-
téw. Jesienig 2009 roku ze wspdtpracy
z Brunswick Marine rezygnuje takze
konstruktor J. Centkowski zwigzany
z ta firma od 20 lat. Wkrétce otrzymuije
propozycje projektowania dla konkuren-
cyjnej JEANNEAU. Po zatozeniu rodzin-
nej firmy Centkowski & Denert Design
Studio rozpoczyna owocna wspdtprace
z Jeanneau-Beneteau i ich najnowocze-
$niejsza stocznig OSTRODA YACHT.

Pomimo trwajgcego wcigz  kryzysu
w branzy, francuska GRUPE BENETEAU
intensywnie  inwestuje w  budowe

nowych modeli jachtow i unowoczesnia
zaklad w Ostrodzie. Stocznia spraw-
nie kierowana od lat przez prezesow:
P. Jasionowskiego i M. Hajdukiewicza
rozbudowuje sige, usprawnia organiza-
cije produkcji i opanowuje najnowsze
technologie: produkcje —wtryskowych
kadtubdw, wprowadza robotyzacje na-
kfadania zelkotu, obcinania i owierca-
nia laminatowych skorup. Opracowana
przez Centkowski & Denert Design
Studio nowa gama kabinowych jachtéw
motorowych MERRY FISHER - cruiser

i MERRY FISHER-Marlin wraz z nowymi
francuskimi modelami: CAP CAMARAT,
ANTARES, FLYER, BARRACUDA opa-
nowujg nowe chtonne rynki skandy-
nawskie i umacniajg swojg pozycje na
tradycyjnych  rynkach  europejskich.
OSTRODA YACHT z utrzymujaca sie
pomimo kryzysu produkcja okoto 3000
sztuk rocznie jednostek o dlugosci
5,5-8 m staje sie jedng z najwiek-
szych i najnowoczesniejszych stocz-
ni jachtowych w Europie. W roku
2010 BRUNSWICK MARINE zaczy-
na inwestowa¢ w nowe modele todzi
QUICKSILVER-ACTIV,  open, cabin,
cruiser, a w nastepnych latach w kabi-
nowe modele QUICKSILVER-CAPTUR
Pilothouse o dtugosci 6-8 m. Na rynki
skandynawskie wprowadza takze nowe
modele todzi UTTERN. Produkcje wielu
udanych polskich modeli QUICKSILVER
przeniesiono z Polski do zakupio-
nej przez Brunswick Marine stoczni
VALIANT w Portugalii, co uszczuplito
naszg rodzima produkcie.

Od roku 2014 produkcja modeli:
QUICKSILVER, UTTERN i ARVOR zo-
stata skoncentrowana w 2 stoczniach
DELPHIA YACHTS i BALT-YACHT, na-
tomiast w stoczni SLEPSK pozosta-
wiono produkcje amerykanskich modeli
SEA-RAY i BAYLINER. Wobec braku
petnego zatrudnienia w kryzysie dla 3
stoczni, Brunswick Marine poluzowu-
je nieco ograniczenia kontraktowe ze
stoczniami i zezwala im na samodziel-
na produkcje i sprzedaz niektérych

NAUTIKA 1300 — jacht spacerowy z DELPHIA YACHTS
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Jachty transportowane sa po Europie specjalnymi samochodami

niekonkurencyjnych dla siebie modeli.
Stocznia SLEPSK wprowadza do pro-
dukcji finskie todzie FISKARS z alu-
miniowymi kadtubami i laminatowymi
poktadami i szybkie laminatowe todzie
motorowe AXOPAR. Uruchamia takze
produkcje owiewek ze szkfa w alumi-
niowych ramach dla znanej amerykan-
skigj firmy TAYLOR MADE. W ramach
stoczni dziata takze firma S-YACHTS M.
Wiszniewskiego, ktéra produkuje jachty
zaglowe S-500, S-700, S-850 Centaurus
i S-950 oraz prowadzi sprzedaz fodzi
BAYLINER, FISKARS i SUNLINER.

Stocznia BALT-YACHT nawigzata wspot-
prace z hiszpanskg firma FAETON
oraz produkuje wtasne modele jach-
tow motorowych BALT-540 Pilothouse
i tzw. houseboaty SUN CAMPER-30
i BALT-818 Tytan zaprojektowane przez
Centkowski & Denert Design Studio.
Produkuije takze jachty zaglowe BALT-17
i BALT-23 konstrukcji J. Centkowskiego
i BALT-26 i 27 konstrukcji W. Spisaka.
Od kilku lat stocznia DELPHIA YACHTS
rozwija swoja game jachtéw zaglowych
DELPHIA i PHILA oraz motorowych
spacerowych  NAUTIKA  konstrukcji
A. Skrzata. Obecnie gama jachtow za-
glowych obejmuje: jacht PHILA 780
i 6 jachtow DELPHIA o dtugosci od 7 do
15 m, a gama motorowych jednostek:
NANO i 5 typéw NAUTIKA od 7,5 do
13 m. Stocznia kupita takze upadta
znang w europie szwedzkga marke

jachtow zaglowych MAXI i prébuje
zdoby¢ nig rynki zachodnie. Oprocz
wiasnych  modeli  jachtéw  stocznia
z Olecka produkuje takze jachty dla in-
nych znanych firm. Stocznia GALEON ze
Straszyna k. Gdariska ktora w 1997 roku
zrezygnowata z produkciji todzi i jachtéw
na zlecenie firm zagranicznych zbudo-
wata przez kilka lat aktywnej dziatalnosci
na rynku swojg wiasng rozpoznawalng
marke. Oferowana gama mnigjszych
todzi motorowych odkrytych i kabino-
wych GALIA o dlugosci od 4,5 do 8 m
sktada sie z okoto 20 modeli, natomiast
gama duzych luksusowych jachtéw
GALEON o dtugosci od 11 do 24 m
sktada sie z kilkunastu typow, z ktdrych
wiekszo$¢ oferowana jest w kilku wer-
sjach. Jachty GALEON zaprojektowat
znany brytyjski konstruktor Tony Castro
z zespotem. Oprdcz stoczni w Straszynie
GALEON prowadzi produkcje najwiek-
szych swoich modeli w nowym duzym
zaktadzie w Wislince nad Martwag Wista
k. Gdanska. GALEON od wielu lat z po-
wodzeniem promuje swoje wyroby na
wielu znaczacych wystawach sSwiato-
wych zdobywajac wyrdznienia i nagrody.
Oprécz  wieloletniej  aktywnosci  naj-
wiekszych polskich stoczni jachto-
wych nasz przemyst rost w site dzieki
wysitkom  kilkudziesieciu mniejszych
stoczni i wytworni, ktére produkowa-
ty lub nadal produkujg na mniejszg
skale todzie i jachty na rynek krajowy

i na eksport. Takg aktywng firmg byt
SKIPPER YACHTS zatozony na prze-
tomie lat 80. i 90. produkujacy rdézne
mate jachty zaglowe. Do najbardziej
znanych nalezaty: SKIPPI konstrukgiji
J. Piesniewskiego, jacht PEGAZ-28,
31, 29 ARION konstrukcji A. Orycha.
W poczatkowych latach 2000 SKIPPER
produkowat takze kilka modeli jachtéow
motorowych SKY-DANCER konstrukgiji
J. Centkowskiego. Kryzysowa sytuacja
w branzy i problemy organizacyjne spo-
wodowaty zanik aktywnosci tej firmy.
Podobny los spotkat firme DAS, ktéra
przed laty produkowata jachty zaglowe
SYMPATHY i OCEAN oraz houseboaty
VOYAGER konstrukcji A. Skrzata. Inni
mniejsi producenci dzieki swej wytrwa-
tej aktywnosci na arenie krajowej i mie-
dzynarodowej zaczynajg by¢ waznymi
,graczami” polskiego przemystu jachto-
wego. Do takich mozna zaliczy¢ firme
PARKER POLAND, ktéra zaczynata
od produkcji todzi pneumatycznych
RIB, a obecnie we wspotpracy z firmag
MODEL-ART z Ostrédy produkuje
kilka modeli coraz bardziej znanych na
rynku kabinowych jachtéw motorowych
PARKER do wedkowania na morzu.
Podobnie augustowska firma MIRAGE
dzieki wspodtpracy z firmg norweska
stata sie liczacym producentem na eks-
port jachtow motorowych: NORDKAPP,
STING i XO. Roczna produkcja tej firmy
dochodzi do 500 sztuk. Augustowski
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POLIFACTOR po okresie trudnosci
wznowit swa aktywnos¢ pod nazwa
SEA LIFE i jego todzie motorowe pod
nazwami ATLANTIC MARINE, PACYFIC
CRAFT i HYDROMARINE widoczne sag
na rynkach europejskich. Do grona li-
czgcych sie producentdw w branzy pre-
tenduje takze ostatnio firma ADMIRAL
BOATS z Bojana k. Gdyni. Oprécz 5
duzych stoczni na naszym rynku jest
nadal aktywnych okoto 30 $rednich
stoczni i warsztatow szkutniczych oraz
drugie tyle matych. Niektére z nich zo-
staly juz wspomniane powyzej. Sposrod
grupy srednich, ktérych z braku miejsca
jeszcze nie wymieniono najbardziej wi-
doczne od kilku lat na rynku sg firmy:
NORTHMAN  (Wegorzewo), Stocznia
SUEKOWSKI (Radom), DALPOL
(Siemianowice Slgskie), TES-YACHT
(Okuniew), ANTILA YACHTS (Radom),
MARINER YACHTS (Gizycko), VIKO
YACHTS (Poznarl), SATURN YACHTS
Moto-Plast (Krosno), SEDNA YACHTS
(Biatystok), COMAR POLAND (Gizycko),
AM YACHT SERVICE (Ostroda), YACHT
HORNET (tawa), KOGA (Miastko),
SCANDINAVIA  YACHTS (Skarzysko
Kamienna), AQUATIC YACHTS
(Wotomin), POD OMEGA (tawa),
MARKOS (Stupsk), AMBER YACHTS
(Gdansk) i inne.

Oprécz  firm  typowo  produkcyjnych
pozycCje naszego przemystu jachtowe-
go budujg takie interesujgce firmy jak

\

np. YACHT BUILDING AND DESIGN
A. Arminiskiego ze Szczecina. Od 1998
roku firma zaprojektowata i zbudowa-
fa serie ciekawych jachtéw zaglowych
MANTRA, uczestniczy w projektowaniu
i budowie morskich jachtow regatowych
i katamarandw. Ostatnio buduje w swojej
stoczni serie oryginalnych morskich ka-
tamarandéw. Od roku 2000 na podkarpa-
ciu w Ropczycach dziata ciekawa firma
REGA YACHTS specjalizujgca sie w jed-
nostkowej budowie ONE OFF duzych
jachtéw zaglowych do 25 m dtugosci
o wyrafinowanej technologii. Firma ma
doswiadczenie w laminatach wykonywa-
nych z widkien weglowych, kewlarowych
i szklanych metoda worka prézniowego
z przektadka. Stosuje takze technologie
laminowania prepregow i infuzje. Jachty
wykonane w REGA YACHT odnosza
duze miedzynarodowe sukcesy, gtdwnie
we Wioszech.

W roku 2013 produkcja 5 najwiekszych
polskich stoczni jachtowych wyniosta
okoto 7000 sztuk todzi i jachtéw nato-
miast produkcja srednich i matych stocz-
ni i warsztatow okoto 8000 sztuk. Tak
wiec faczna ilos¢ wytworzonych u nas
jednostek ptywajacych oceniana jest na
okoto 15 000 sztuk rocznie, natomiast
potencjat naszych producentéw szaco-
wany jest na 22 000 sztuk rocznie.
Przemyst jachtowy to nie tylko produ-
cenci todzi i jachtéw, ale takze firmy
zaopatrujgce w: okucia, maszty, zagle,

Polskie jachty zaglowe nalezg do najladniejszych w Europie

dr

silniki, tapicerke, wyposazenie itp.

Do przodujgcych polskich producen-
tow oku¢ i osprzetu metalowego na-
leza: KOTNIZ (Biatystok), MASTPOL
(Kosakowo k. Gdyni), TRIMET (Radom),
SYSTEM-MAST (Piaski-Nieborow).
Nalezy takze wspomnie¢, ze firmy
KOTNIZ i MASTPOL zaopatrujg w oku-
cia ze stali nierdzewnej wiele znanych
europejskich stoczni zagranicznych.
Zapotrzebowanie na zagle do jachtow
krajowych i zagranicznych zaspokaja-
ja zaglownie. Do najbardziej znanych
nalezg: SAIL SERVICE (Gdarisk) naj-
starsza firma z 60. tradycja, OCEAN
SAILS (Kamienica Krolewska), NARWAL
(Gdanisk), BRYT SAILS (Gdansk), KANIA
YACHT (Wesofa), APOLLO SAILS
(Gdansk), TiJ SAILS (Gizycko), WAWER
SAILS (Warszawa), NAUTICON (£6dZ).
Tapicerke jachtowa dla naszych stoczni
i na eksport produkujg miedzy innymi:
PACYFIC (Ostroda), KOVER (Augustow),
ADRIATICA (Olecko), KLIF (Augustow).
Do najbardziej znanych firm zajmuja-
cych sie elektronikg jachtowg naleza:
ELYACHT (Gdansk) i SCOUT (Szczecin).
Niezwykle wazne jest takze zaopatrzenie
producentéw w liczne czesci i elementy
wyposazeniowe. Kluczowa role odgrywaja
w tej dziedzinie hurtownie wyposazenia,
silnikéw i czesci do produkcji, do ktd-
rych naleza: MAZURIA (Galiny), PARKER
POLAND (Czastkéw Polski k. Warszawy),
TAURUS SEA POWER (Gdarisk), BAKISTA
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Sunreef Yachts

(Szczecin), AQUA  SPORT-Mercato
(Olsztyn), AURA (Szczecin), MA-JE-R
(Warszawa), SAIL-SERVICE (Gdansk),
WILANA  (Warszawa, MARCO-MARINE
(Szczecin), BJT (Gdarisk).

Aktywnos¢ naszych producentdow na
rynku krajowym jachtéw Zzaglowych
i ostatnio takze motorowych napedza-
na jest takze przez liczne firmy czar-
terowe, ktére zamawiajg znaczace
ilosci jachtéw, aby zbudowac i utrzy-
mac¢ swoje flotylle. Jachty zamawiane
przez firmy czarterowe stanowig zrodto
utrzymania wielu szczegdlnie mnigj-
szych producentow. Rozwdj jachtingu
i sportéw wodnych, a takze posrednio
przemystu jachtowego stymuluja nasze
czasopisma fachowe. W przesztosci
ogromna role odegrato MORZE, a teraz

od 55 lat — ZAGLE. Podobna pozytywna
role spetniajg takze inne czasopisma jak:
JACHTING, JACHTING MOTOROWY,
WIATR, PRZEGLAD MOTOROWODNY,
PRZEMYSE  JACHTOWY,  JACHT-
MARKET. Kryzysowa sytuacja w branzy
utrzymujgca sig od kilku lat zmusza do
obnizania cen tfodzi i jachtéw, co ge-
neruje powazne problemy finansowe
wielu producentéw, szczegdlnie w roz-
winietych krajach zachodnich i w drogiej
Skandynawii.

Poszukiwanie nizszych kosztéw pro-
dukcji sktania wielu zachodnich pro-
ducentéw do przenoszenia produkcii
pdtfabrykatow i gotowych jachtow do
Polski. Wysoka jakos¢, dobra wydaj-
nos¢ i konkurencyjne ceny w Polsce
sprawiajg, ze stajemy sie atrakcyjnym

miejscem do lokowania produkciji todzi,
jachtéow i osprzetu. Przy zachodnigj
granicy Polski i na Pomorzu niemieckie
firmy BAVARIA, HANSE i inne produkuja
laminatowe skorupy kadtubdéw, pokta-
dow, wkiadek, podsufitek itp. oraz jachty
w réznym stopniu wykonczenia.
Stocznia DELPHIA YACHTS oprocz
swoich modeli produkuje dla innych firm
jachty zaglowe: J-70, J-80, SAPHIRO-27
i motorowy SMARTBOAT-24. W firmie
MODEL-ART w Ostrédzie ulokowa-
ta ostatnio produkcje znana norweska
firma WINDY. W firmie KOGA w Miastku
prowadzona jest produkcja jachtéw mo-
torowych RHEA dla francuskiej stoczni
z La Rochelle. W Gotdapi w hali odku-
pionej od Delphia Yachts od kilku lat pro-
dukuje swoje duze jachty zaglowe znana
dunska firma X-YACHT.

Hiszpanska firma FAETON probu-
je umiesci¢ produkcje swoich duzych
jachtéw motorowych w Augustowie. Na
rynku krajowym wcigz dominujg jachty
zaglowe dla firm czarterowych i klientow
indywidualnych, powoli rosnie takze za-
interesowanie jachtami motorowymi $li-
zgowymi, a ostatnio szczegolnie jachtami
spacerowymi zwanymi houseboatami,
barkami. Wynika to ze specyfiki naszych
akwenow Srodladowych, a szczegdlnie
wielkich jezior mazurskich, ktére witasci-
wie nie nadajg sie dla typowych Slizgo-
wych jachtdw motorowych. Na rozwdj
wolnych jachtéw motorowych (house-
boatéw) duzy wptyw ma takze prowa-
dzona od kilku lat odbudowa z funduszy
krajowych i europejskich zaniedbanych
do niedawna szlakéw rzecznych i ka-
natéw. Otwarta miedzynarodowa droga
wodna E70 tgczaca Europe zachodnig
z Polska, remonty wielu $luz, budowa
nowych przystani, marin i plany rozsze-
rzenia szlakdw mazurskich wzmacniaja
mode na rekreacyjne ptywanie housebo-
atami. Jachty motorowe wypornosciowe
spacerowe stajg sie obecnie takze jedna
ze specjalnosci naszych stoczni i warsz-
tatow szkutniczych.

Wizytéwka polskiego przemystu jach-
towego sag duze luksusowe jachty mo-
torowe GALEON o diugosci do 24 m,
wielkie katamarany i mega-jachty z firmy
SUNREEF YACHTS o dtugosci do 30 m
oraz duze jachty zaglowe z DELPHIA
YACHTS o dlugosci do 15 m. Jednak
specjalnoscia naszego przemystu sg
obecnie mniejsze jachty motorowe o dtu-
gosci 6-9 m. Jest to segment najbardziej
popularny na catym Swiecie ze wzgle-
du na ceng i mozliwosci transportowe.
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Ograniczeniem wielkosci produkowa-
nych u nas jachtéw sg ich wymiary,
a gtéwnie szerokos¢ do 3 m, ktéra po-
zwala transportowac je bez wigkszych
trudnosci po catej Europie na specjalnie
przystosowanych samochodach z przy-
czepami. Jestesmy tez specjalistami od
mniejszych, gtdwnie srédladowych mie-
czowych jachtéw Zzaglowych o diugosci
6-9 m. Pod wzgledem designu nasze
jachty nie majg sobie réwnych na Swie-
cie, szkoda tylko, ze jest to mato popu-
larny segment jachtéw w rozwinietych
krajach zachodnich, gdzie zegluje sie
gtdwnie na morzu na wiekszych jachtach
balastowych o dtugosci powyzej 10 m.

Nasze jachty pokazywane na najwiek-
szych europejskich wystawach jachto-
wych od lat dostajg nominacje i nagrody
w prestizowych konkursach i sg prezen-
towane we wszystkich wazniejszych fa-
chowych czasopismach branzowych. Na
sukcesy naszego przemystu jachtowego
wptywa nie tylko wieloletnie doswiadcze-
nie producentdw, atrakcyjne ceny, ale
takze jakos¢ projektéw. Mamy w Polsce
dobre zaplecze projektowe, technolo-
giczne i badawcze w dziedzinie jachtow.
Na Wydziale Okretownictwa
i Oceanotechniki Politechniki Gdariskiej
od kilkunastu lat prowadzona jest spe-
cjalizacja ,mate statki i jachty”. Na
Zachodniopomorskim Uniwersytecie
Technologicznym w Szczecinie otwarto
ostatnio studia stacjonarne i podyplo-
mowe z projektowania i budowy jach-
tow. Izba ,POLBOAT” podpisata ostat-
nio umowe o wspotpracy z Wydziatem
Okretownictwa i Oceanotechniki
Politechniki Gdanskiej. Nasz przemyst

jachtowy moze korzysta¢ takze z za-
plecza naukowo-badawczego przemy-
stu okretowego w Gdanisku. Osrodek
Hydromechaniki Okretu CTO dysponuje
2 basenami do badan modelowych stat-
kéw i jachtow, tunelem kawitacyjnym
do badan srub napedowych i tunelem
aerodynamicznym do badan np. zagli.
Osrodek opracowat takze wiasne pro-
gramy i narzedzia badawcze nakierowa-
ne na jachty zaglowe i motorowe. Przez
wiele lat tzw. kopyta niezbedne do wy-
konania laminatowych form do seryjnej
produkcji jachtéw wykonywano recznie
z drewna. Obecnie coraz czesciej wy-
konuje si¢ je frezujac z blokow tworzywa
piankowego w specjalnych 5-osiowych
centrach obrobczych CNC. W wykony-
waniu kopyt na frezarkach CNC przoduja
firmy: DELPHIA YACHTS, MODEL-ART
i BELLA. Wkrotce najwigksza maszyne
0 przestrzeni roboczej 30 m x 7,7 m ma
uruchomi¢ firma SUNREEF YACHTS.
Mniejsze tego typu frezarki kupity lub
zamierzaja zakupi¢ takze inne Polskie
firmy. Dzigki staraniom miedzy innymi
Izby Gospodarczej ,POLBOAT” dobre
wyniki polskiego przemystu jachtowego
zostaly zauwazone przez Ministerstwo
Gospodarki, ktére poprzez programy
»Innowacyjna Gospodarka” i ,Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego” wspie-
ra nasze firmy wspdffinansujac wystawy
miedzynarodowe, innowacyjne projekty
jachtéw i rozbudowe firm. Polska staje
sie coraz bardziej atrakcyjna do produk-
cji todzi i jachtéw ze wzgledu na dobrg
kadre techniczng i menadzerskg, wy-
soka kulture techniczng, doswiadcze-
nie i umiejetnosci pracownikdw i wcigz

Sunreef Yachts

nizsze koszty robocizny. Jezeli polski
przemyst jachtowy wspierany przez ad-
ministracje panstwowa utrzyma w naj-
blizszych latach dynamike i konkuren-
cyjne ceny przy zachowaniu wysokiej
jakosci produkciji, powinien nastepowac
proces dalszego przenoszenia do Polski
produkcji z krajow Europy Zachodnigj
i Skandynawii. Wydaje sie, ze w najbliz-
szych latach utrzymamy pozycje euro-
pejskiego lidera w produkcji najbardzie;
popularnych jachtéw o diugosci 6-9 m.
Eksportowa pozycja Polski w produkcii
jachtéw jest powszechnie znana i doce-
niana w Europie, teraz czas uaktywnie-
nia naszego wcigz stabego rynku krajo-
wego, aby podwyzszy¢ wskaznik ilosci
fodzi i jachtow w stosunku do prawie
40 min ludnosci. W tej dziedzinie
jest wiele do zrobienia, gdy poréwna
sie nasz polski wskaznik, czyli okoto
400 osob/todz-jacht do wskaznika
7 0s6b/ddz-jacht w przodujacych kra-
jach europejskich Norwegii i Finlandii.
To zadanie nie tylko dla przemystu jach-
towego, ale gtéwnie dla panstwa, ktore
w wigkszym stopniu niz dotychczas po-
winno wspiera¢ kulture morska, zeglar-
stwo, jachting motorowy, sporty wodne
i rekreacje.

Jacek Centkowski

Autor dziekuje Panom: T. Wojtowiczowi,
W. Liskiewiczowi, Cz. Szmaglinskiemu
i W. Stanczykowi za cenne informacje
i zdjecia wykorzystane w artykule.
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Dr Katarzyna Szopik-Depczyriska

Potencjal
kooperacyjny

| Innowacyjnosc
przedsiebiorstw
sektora jachtowego
w wojewodztwie
zachodniopomorskim

iewatpliwie jedng z drog pod-
N noszenia zdolnosci przedsie-

biorstw do kreowania rozwigzan
innowacyjnych jest realizacja strategii
kooperacji przejawiajgce] sie nawigzy-
waniem przez przedsiebiorstwa relacii
rynkowych zardwno o charakterze wer-
tykalnym, tzn. z dostawcami i odbiorca-
mi, jak réwniez, cho¢ znacznie rzadziej,
0 charakterze horyzontalnym, czyli
z konkurentami. Kooperacja taka ma
na celu realizacje okreslonego przedsie-
wziecia, co jest mozliwe dzigki tgczeniu
wybranych zasobdw i kompetencji stron
podejmujacych wspotprace. Wachlarz
powigzan kooperacyjnych jest dosc
szeroki, moze bowiem dotyczy¢ takich
obszaréw jak: wspdtpraca w zakresie
pozyskiwania zasobdw produkcyjnych
lub nowych rozwigzan technologicz-
nych (w tym wspdine B+R), wspdtpraca
w zakresie dziatalnosci produkcyjnej/
ustugowej lub w zakresie dystrybuciji/
marketingu, a takze w zakresie repre-
zentowania intereséw przedsiebiorstw.
Generalnie jednak wszystkie przedsie-
wziecia kooperacyjne sa podejmowane
dla wspdlnego celu lub dla wzajemnie
korzystnej wymiany.
Artykut podejmuje problematyke poten-
Cjatu kooperacyjnego przedsigbiorstw
przemystowych, reprezentujgcych
sektor jachtowy w wojewddztwie za-
chodniopomorskim. Celem niniejszego
opracowania i jednoczesnie gtoéwnym
problemem badawczym jest proba
znalezienia  kluczowych  uwarunko-
wan utworzenia klastra jachtowego

w wojewddztwie zachodniopomorskim
w kontekscie wspétpracy o charakte-
rze innowacyjnym. Zaprezentowane
zostang wyniki badan przeprowadzo-
nych w okresie maj-wrzesien 2013
roku wsrdd przedsiebiorstw  sekto-
ra okotojachtowego w wojewddztwie
zachodniopomorskim.

Uwarunkowania jachtowej
inicjatywy klastrowej

w wojewodztwie
zachodniopomorskim

Wojewddztwo zachodniopomorskie, na
czele z miastem Szczecin, jak
i Euroregionem Pomerania, ktory obej-
muje takze Szwecje i Niemcy (gtéwnych
odbiorcéw  wyrobdw polskiego prze-
mystu jachtowego) jest idealnym migj-
scem do produkcji jachtéw i todzi, jak
i miejscem ich sprzedazy oraz obstugi
jachtow. Sprzyja temu takze bliskosc
Berlina i portu lotniczego w Berlinie. Bez
watpienia wazne jest rdwniez zaplecze
wodne, czyli wody s$rédlgdowe i mor-
skie, zaplecze produkcyjne, a zatem
produkcja jachtow, ich komponentéw,
(oraz bedace poddostawcami) oraz
zaplecze naukowe w postaci profilo-
wanych uczelni. Wazne w tym zakre-
sie jest rowniez zaplecze techniczne
w postaci pracownikow po zlikwidowa-
nych zaktadach stoczniowych, a zatem
specjalistow w zakresie projektowania

jak i pracownikow produkcyjnych.
Wojewodztwo zachodniopomorskie
mogtoby by¢ potega w produkcji jach-
téw. Zwilaszcza dlatego, ze ma ku temu
predyspozycje.

Dzigki lokalizacji Szczecin i jego okoli-
ce, moze sta¢ sie waznym punktem na
mapie przemystu jachtowego w Polsce
i Europie. Z racji doskonatej marki pol-
skich stoczni jachtowych mozna sie
spodziewac¢, ze taki osrodek mogtby
przycigga¢ bezposrednich nabywcow
jachtéw, jak i podmioty, chetne do roz-
wijania relacji kooperacyjnych zaréwno
w zakresie projektowania, jak i budowy
jednostek. Takie dziatania umozliwityby
odtworzenie szczecinskiej marki stocz-
niowej w aspekcie budowy nowocze-
snych jednostek ptywajacych (rekre-
acyjnych, turystycznych i sportowych),
ktére bytyby rozpoznawalne i cenione
w Europie i na $wiecie.

Dodatkowym atutem lokalizacyjnym
jest funkcjonowanie miedzykierunko-
wych studiéw — Budowa Jachtéw na
Wydziale Techniki Morskiej i Transportu
Zachodniopomorskiego — Uniwersytetu
Technologicznego , a w ich ramach dwie
specjalnosci: jachting oraz eksploatacja
morz i oceanéw. Obecny i nowe kie-
runki oparte sg o doswiadczenia i baze
Wydziatu Techniki Morskiej i Transportu
oraz innych wydziatéw.

Podsumowujac, mozna sformutowac
cztery gtdwne wnioski dotyczace aktu-
alnych potrzeb przedsigbiorstw sektora
okofojachtowego:
1.Biorac  pod

uwage mozliwosci
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wykorzystania potozenia geograficz-
nego oraz dostepnosci do miedzy-
narodowych kanatéw logistycznych,
istnieje silna potrzeba rozwiniecia
biznesu jachtowego na terenie wo-
jewddztwa  zachodniopomorskiego,
z koncentracja na aktywizacje dziatal-
nosci w miescie Szczecin;

2.Istnieje mozliwos¢ zagospodarowa-
nia przestrzeni stoczniowej dla celdéw
produkcyjno-promocyjnych dla po-
tencjalnych cztonkdw powigzania ko-
operacyjnego w formie Klastra;

3.Silng strong jest dostepnos¢ do do-
Swiadczonej kadry  pracowniczej
w  wojewddztwie zachodniopomor-
skim, dziatajgcej w przemysle szkut-
niczym, jak réwniez dostepnos¢ firm
z zakresu designu oraz elektroniki, co
mogtoby wzmocni¢ potencjat kon-
kurencyjny produktdw o charakterze
innowacyjnym i przedsiebiorstw zrze-
szonych w ramach utworzonego kla-
stra jachtowego;

4. Gtéwna idea jest stworzenie centrum
badawczo-rozwojowego  przemystu
jachtowego, produkcja jachtéow oraz
ich prezentacja i promocja na arenie
miedzynarodowe;.

Inicjatywa klastrowa o specjalizacji jach-

towej, mogtaby stanowi¢ wazny ele-

ment tworzenia naukowej specjalizacji
miasta i jego pozycji w miedzynarodo-
wej wspotpracy naukowo-badawcze;.

Potencjalni cztonkowie powigzania kla-

strowego majg bowiem wiele potrzeb,

takich jak organizacja zespotdw ba-
dawczych i wdrozeniowych do realizacji
konkretnych przedsiewzie¢ o charakte-
rze innowacyjnym, jak réwniez plano-
wanie i ustalanie strategii klastra w taki

sposob, aby wszystkie dziatania byty
jasne i klarowne dla poszczegodlnych
jego cztonkow.

Analiza branzy

Na podstawie przeprowadzonych ana-
liz, rozméw z ekspertami i badan sek-
tora jachtowego w wojewddztwie za-
chodniopomorskim, sformutowano liste
31 przedsigbiorstw, bedacych przed-
stawicielami sektora okotojachtowego.
Dalsze prace przebiegaty dwuetapo-
wo. Po pierwsze, stworzono ankiete
badajgca che¢ podmiotéw do przy-
stgpienia do klastra oraz ich potencjat
kooperacyjno-innowacyjny. Drugi etap
to przeprowadzenie wywiadu z przed-
stawicielami firm, ktére wyrazity chec
uczestnictwa w badaniu. Wywiad do-
tyczyt aktualnej koniunktury oraz per-
spektyw rozwoju sektora jachtowego
wraz ze sfokusowanym badaniem za-
interesowania budowaniem powigzania
klastrowego branzy jachtowej w woje-
wodztwie zachodniopomorskim.

Potencjat innowacyjno-
kooperacyjny
przedsiebiorstw
sektora jachtowego

w wojewodztwie
zachodniopomorskim

Udato sie przeprowadzi¢ pogtebiony
wywiad z przedstawicielami, a kon-
kretnie witascicielami siedmiu firm pro-
wadzacych dziatalnos¢ w ramach sek-
tora jachtowego i okotojachtowego

w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Byly to firmy:

1. Balic Boats — Budowa todzi, Laminaty
uzytkowe, elementy elewacyjne do
todzi;

2. Bartex — Zaktad produkcyjno-ustugo-
wy — Produkcja i naprawa todzi i jach-
tdw motorowych z laminatu; fodzie
otwarte i kabinowe; montaz, naprawa
i serwis silnikéw do todzi; tapicerstwo
jachtowe;

3.Liga Yachts Service — Budowa todzi
sportowych i wycieczkowych;

4. Performance Marine Zielinski Marcin -

Serwis silnikdw motorowodny (silniki

zaburtowe-petny zakres i stacjonar-

ne-przeglady), assistance na wodzie

.Polsails - Szycie i naprawa zagli;

6. Runner Sails - Produkcja i naprawa
zagli, akcesoria jachtowe, pokrowce;

7.Yacht Service - Produkcja i na-
prawa todzi i jachtéw motorowych
Z laminatu.

Biorgc pod uwage liczbe firm wytypo-

wanych do badania, nie jest to liczba sa-

tysfakcjonujaca, jednak z punktu widze-
nia tworzenia powigzania klastrowego

W regionie, jest to liczba wystarczajaca.

Firmy, ktore bytyby chetne do przysta-

pienia do klastra jachtowego, reprezen-

tujga gtéwnie sektor firm mikro, biorac
pod uwage liczbe zatrudnianych obec-
nie pracownikdw. Jedynie jedna z nich

— Yachts Service — jest firmag mata, za-

trudniajaca od 10-49 pracownikow.

Z punktu widzenia czasu prowadzenia

dziatalnosci, dwie z wytypowanych

firm sa firmami mtodymi, powotanymi

w ciggu ostatnich dwdch lat. Kolejne

trzy firmy zostaly powotane na prze-

strzeni 11 lat, a ostatnie dwie zostaty

o

Rodzaj dziatalnosci Liga Yachts Runner Performance Yachts
innowacyjnej Polsails Service Sails Balic Boats Bartex marine Service
Naktady na prace
B+R x x
Nowe maszy-
ny i urzgdzenia X X X X X X
techniczne
Oprogramowanie
X X X

komputerowe
Nowe wyroby X X X
Nowe procesy X (metody
technologiczne wytwarzania)
Nowe ustugi X X X X

Tab. 1. Atrybuty dziatalnosci innowacyjnej przedsiebiorstw, ktore wziely udziat w badaniu.
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powotane w latach 90-tych, sg zatem fir-
mami z najwiekszym doswiadczeniem.
Gtéwny rynek docelowy firm to rynek
miedzynarodowy, trzy firmy Kkieruja
oprécz tego swoje produkty klientom
na rynku krajowym. Jedna z firm, zaj-
mujaca sie serwisowaniem silnikow, jest
zorientowana na klienta w regionie.
Odlegtos¢ od najblizszego konkurenta
przebadanych firm to w trzech przy-
padkach 0-9 km, w kolejnych trzech
10-49 km orz w przypadku jednej z firm —
posiadajgcej swoja baze w Swinoujsciu
— odlegtos¢ od najblizszego konkurenta
zawiera sie w przedziale 50-100 km.
Biorgc pod uwage oferowane produkty
oraz ustugi, cztery firmy, w ramach tych,
ktére skfonne bytyby do przystagpienia
do klastra, sg producentami todzi, tj.
ich podstawowa dziatalnos¢ to pro-
dukcja i naprawa fodzi i jachtow. Dwie
firmy trudniga sie szyciem i naprawg
zagli. Ostatnia z firm zajmuje sie dzia-
talnoscig ustugowa — serwisem silnikéw
motorowodnych.

Analizujgc wyniki, dotyczace prowadzo-
nej rzez firmy dziatalnosci innowacyjnej,
poczawszy od elementéw wejsciowych
do procesu innowacyjnego, a zatem
zrodet innowaciji i naktadéw na te dzia-
talnos¢, mozna sformutowac wniosek,
iz w najwiekszej ilosci przypadkow (6)
firmy ponoszg naktady na nowe ma-
szyny i urzgdzenia techniczne wykorzy-
stywane do tworzenia innowacyjnych
produktéw i ustug. Trzy firmy poniosty
nakfady na oprogramowanie kompu-
terowe, dwie natomiast na dziatalnos¢
badawczo-rozwojowa, ktdra stanowi
postawe tworzenia nowych wyrobdow
i ustug.

Biorgc pod uwage odpowiedzi ankie-
towanych  dotyczace doswiadczen
zwigzanych z kooperacja z innymi or-
ganizacjami, okazato sig, ze 5 z 7 firm,
wspotpracuje badz wspdtpracowato
w obszarze nowych produktow lub
technologii. Wspdfpraca ta dotyczy
gtéwnie kontaktow i porozumien z do-
stawcami. Jedna z firm wspotpracowata
dodatkowo z konkurentem, a jedna je-
dynie z odbiorcami.

Czas trwania takiego porozumienia mie-
dzyorganizacyjnego to gtéwnie ponad
dwa lata, zatem sg to porozumienia dtu-
goterminowe. W przypadku dwadch firm

kooperacja trwata do 6 miesiecy.

W wiekszosci przypadkow, we wspot-
prace zaangazowanych byto do pie-
ciu pracownikéw. Wynika to z faktu, iz
w wiekszosci firmy reprezentujg sek-
tor mikro przedsiebiorstw. Najwieksza
z firm oddelegowata do wspotpracy od
6 do 10 pracownikéw, w zaleznosci od
okresu i intensywnosci prac.

W odniesieniu do mechanizmoéw trans-
feru wiedzy w procesie kooperacji, do-
minowato przekazywanie wiedzy lub
informacji droga nieformalng (4 przy-
padki). Dodatkowo w dwdch przypad-
kach miaty miejsce spotkania i prezen-
tacje, natomiast w przypadku jednej
z firm przedmiotem kooperacji byto do-
starczenie gotowego produktu.

We wszystkich przypadkach projek-
ty w ramach kooperacji byty finanso-
wane kapitatem witasnym., w jednym
przypadku wspomaganym kredytem
bankowym.

Jak wynika z tabeli nr 2, wszystkie firmy,
ktoére zechciaty uczestniczy¢ w badaniu
ankietowym, sa sktonne do przysta-
pienia do klastra jachtowego, jesli taka
inicjatywa powstawataby w wojewddz-
twie. Jezeli chodzi o wstepne ocze-
kiwania, gtdwnie wymieniano: pomoc
w pozyskiwaniu Srodkdw na  rozwoj
technologii oraz promocje przedsigbior-
stwa, w szczegolnosci umozliwiajgcej
uczestnictwo w targach branzowych.
Ponadto wymieniang przestanka skia-
niajgcg do ewentualnego uczestnictwa
w inicjatywie klastrowej bytby dostep do
informaciji, technologii oraz mozliwosc
wspotpracy z uczelnia wyzsza, gtow-
nie w odniesieniu do prowadzenia prac
B+R i pozyskiwaniu wykwalifikowanej
kadry pracowniczej.

Tabela nr 3 przedstawia uwarunkowa-
nia rozwoju klastra jachtowego w re-
gionie Pomorza Zachodniego — wyniki
badan przeprowadzonych wsréd pod-
miotow z tego sektora. Wynika z niej, ze
wedtug przedsiebiorstw gtéwna zache-
tg do przystgpienia do klastra bytoby
aktywizacja promocji przedsiebiorstwa
(odpowiedzi takiej udzielito 6 na 7 pod-
miotéw), dostep do wyspecjalizowa-
nych zasobow (3 podmioty), a w dalszej
kolejnosci podnoszenie konkurencyjno-
$ci, mozliwos¢ wspotpracy z uczelniami
wyzszymi, tanszy i fatwiejszy dostep do

informaciji oraz obnizanie kosztéw pro-
dukcji (2 podmioty).

W odniesieniu do pytania dotyczgcego
dziatan mogacych przyczyni¢ sie do
rozwoju klastra, najczesciej wymienia-
no ceche, jaka jest jasno sprecyzowana
wizja klastra (4 podmioty) oraz zastoso-
wanie miedzynarodowych standarddéw
w odniesieniu do modelu zarzgdzania
klastrem (38 podmioty). Ponadto, zgod-
nie z opinia jednego z podmiotow,
w celu akceleracji rozwoju klastra na-
lezatoby stworzy¢ strukture oparta na
wiasnych srodkach, zatem wktadzie fi-
nansowym cztonkow klastra.

Wedtug ankietowanych firm zasadniczg
cechg swiadczacg o konkurencyjnosci
klastra jest zwiekszenie innowacyjnych
zdolnosci firm. Odpowiedziato tak 6 z 7
podmiotéw. Wskazano takze na mozli-
wosci zwigkszenia wydajnosci firm zrze-
szonych w ramach klastra (2 podmioty).
Warto w tym miejscu zwrdcic uwage, iz
zaden z podmiotéw nie wyrazit entuzja-
zmu w odniesieniu do mozliwosci two-
rzenia nowych firm w ramach klastra,
nawet w przypadku nowo powstajgcych
jednostek jedynie w ramach i w porozu-
mieniu miedzy cztonkami klastra. Moze
to by¢ uwarunkowane obawag zwigzang
z koniecznoscig poszukiwania wykwali-
fikowanej kadry co, jak wynika z rozméw
z ekspertami, nie jest zadaniem tatwym,
biorgc pod uwage z jednej strony do-
stepnos¢ potencjalnych pracownikow
na rynku (odpowiednio wyksztatconych,
wykwalifikowanych i doswiadczonych),
a z drugiej strony, warunkami zatrud-
nienia, jakie mogg obecnie zaoferowac
firmy w okresie stagnacji gospodarcze;.
W trakcie prowadzonych badan i wy-
wiaddw przeprowadzanych wsrdod po-
tencjalnych uczestnikéw klastra oka-
zato sie, iz dotychczasowa wspotpraca
na lokalnym rynku ograniczata sie do
prostej kooperacji polegajacej na pod-
wykonawstwie  $wiadczonym  przez
zaprzyjaznione podmioty lub catym
tancuchu  powigzan rdéznego typu
przedsiebiorstw kooperujgcych w ko-
lejnych etapach realizowanych projek-
tow jachtowych. Powigzania te miaty
gtéwnie charakter czystej wspotpracy
przedsiebiorstw réznych sektoréw bez
specjalnego przeptywu wiedzy czy in-
formacji oraz przy braku orientacji na
synergie powigzania.
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Uwarunko-

wania
powstania Liga Yachts Runner Performance Yachts
klastra Polsails Service Sails Balic Boats Bartex marine Service
Czy przedsie-
biorstwo bytoby
skionne (.jo ' tak tak tak tak tak tak tak
przystapienia
do powigzania
klastrowego?
Wstepne Pomoc w pozyskiwaniu Pomoc Konsulting  Pomoc w po- Pomoc w pro- Pomoc Dostep do
oczekiwania Srodkow na rozwoj w pozyskiwa-  w zakresie zyskiwaniu mogiji firmy na W promoc;ji informagiji
wobec technologii; dostep ~ niu srodkéw na pozyskiwania  srodkéw na  rynkach mie-  przedsiebior- i techno-
powigzania do informacji na temat  rozwdj, w tym Srodkéw rozwoj oraz dzynarodo- stwa logii oraz
aktualnych potrzeb  zakup srodkdéw  na rozwdj klientéw-pro-  wych poprzez mozliwos¢
rynku; konsulting trwatych, pro- mocja firmy,  pomoc w po- wspotpracy
w zakresie pozyskiwa-  mocja przed- w szczegdlno-  szukiwaniu z uczelnig
nia srodkow na rozwaj; siebiorstwa $ci za granicg  dofinansowa- WyZzsza
pomoc w poszukiwaniu na targach nia wyjaz-
dofinansowania wyjaz- zagranicznych dow na targi
déw na targi branzowe; branzowe
Pomoc w promociji
firmy na rynkach
miedzynarodowych
Proponowana Czionek, transfer wie- Czionek, Czionek Czionek, rola Czionek, Czionek, ustugi Czionek
rola w klastrze  dzy pomiedzy uczestni- transfer wiedzy do ustalenia, mozliwosc serwisowe
kami klastra pomiedzy firma nie jest  transferu wie-  dla cztionkéw
uczestnikami zainteresowa- dzy doinnych klastra w kon-
klastra na przenosze- cztonkdow kurencyjnych
niem siedziby klastra cenach
do Szczecina
Tab. 2. Uwarunkowania zawigzania klastra jachtowego z przedsiebiorstwami, ktdre wziety udziat w badaniu.
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badan.
Liga
Yachts Runner Performance Yachts
Uwarunkowania rozwoju klastra Polsails Service Sails Balic Boats Bartex marine Service
Podnoszenie konkurencyjnosci przedsiebiorstw X X
Dostep do wyspecjalizowanych zasobdw X X X
Wspdtpraca z uczelniami wyzszymi X X
Taniszy i tatwiejszy dostep do informaciji X X
Promocija przedsiebiorstwa X X X X
Obnizanie kosztéw produkgii X X
Struktura oparta na wiasnych sitach
Do budowy zastosowano miedzynarodowe X X X
standardy
Klaster ma jasno sprecyzowana wizje X X X X
W klastrze pojawity sie nowe technologie/
know-how
Zwiegkszenie wydajnosci firm X
Zwiekszenie innowacyjnych zdolnosci firm X X X X X
Zachecanie do tworzenia nowych firm
Tab. 3. Uwarunkowania rozwoju klastra jachtowego —opinie przedsigbiorstw, ktdre wziety udziat w badaniu.
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badan.
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Kierunki rozwoju
potencjalnego

klastra jachtowego

w wojewodztwie
zachodniopomorskim

Z uwagi na specyfike lokalnego rynku
oraz na profil dziatalnosci gospodarczej
potencjalnych uczestnikéw klastra jach-
towego, wyznaczone zostaly kluczowe
ptaszczyzny powigzan  klastrowych.

Ponizszy wykaz prezentuje zbidr obsza-

row wspotpracy potencjalnego klastra

jachtowego. Sg nimi:

1. Aktywizacja zainteresowanych ko-
operacja podmiotow.

2. Rozwdj i zaciesnianie kooperacji po-
miedzy uczestnikami prowadzacymi
dziatalno$¢ gospodarczg w branzy
jachtowe.

3. Maksymalizacja
nia potencjatu
i produkcyjnego.

4. Wykorzystanie potencjatu lokalnych
podmiotéw gospodarczych sektora
jachtowego w zakresie nowych pro-
duktow i technologii.

zagospodarowa-
infrastrukturalnego

5. Ograniczenie ujemnego wplywu

DD OELPHIA
CNC

obecnej  stagnacii
w sektorze.

6. Wdrazanie innowacji organizacyj-
nych, procesowych, produktowych
i marketingowych.

7. Zwiekszenie konkurencyjnosci ryn-
kowej uczestnikdw porozumienia
klastrowego.

8. Wspomaganie potencjatu rozwojo-
wego podmiotéw innowacyjnych.

9. Optymalizacja kosztéw produkgiji
poszczegdlnych podmiotow.

10. Kooperacja w zakresie B+R.

11. Poszukiwanie nowych partneréw
do wspotpracy.

gospodarczej

Podsumowanie

Po wnikliwym przeanalizowaniu  ze-
branych ankiet oraz po konsul-
tacjach z  przedstawicielami  firm
z sektora okotojachtowego, mozna byto
sformutowac najwazniejsze kierunki roz-
woju potencjalnego klastra jachtowego.
Najwazniejszym z nich stato sie zwigk-
szenie innowacyjnosci uczestnikéw po-
wigzania klastrowego poprzez transfer
wiedzy wewnatrz klastra oraz wzajemna

promocja przedsigbiorstw z powigzania
na rynku krajowym i miedzynarodowym.

Gtownymi  wytycznymi dla  powstania
i rozwoju klastra w Swietle opinii eksper-
téw oraz doswiadczen podobnych inicja-
tyw w Polsce powinno stac sie zaciesnia-
nie powiazan i wspotpracy z samorzadem
lokalnym w celu wykorzystania potencja-
tu rozwojowego opartego na infrastruk-
turze ,postoczniowej”’. Ponadto, istnieje
koniecznosé zawigzania bliskiej wspot-
pracy i wymiany informacji z lokalnymi
uczelniami wyzszymi w zakresie transferu
wiedzy i technologii oraz wdrazania inno-
wagji, jak rowniez pozyskiwania wykwali-
fikowanej kadry. Nalezy takze zwigkszy¢
aktywnos¢ w zawigzywaniu inicjatyw po-
zwalajgcych na skuteczne wykorzystanie
dostepnych srodkéw  dofinansowania
z UE i samorzgdu lokalnego.

Dr Katarzyna
Szopik-Depczyriska

Adiunkt
Instytut Zarzgdzania i Inwestycji

Wydziat Nauk Ekonomicznych
i Zarzadzania

Uniwersytet Szczecinski

CNC PLUG MILLING HIGH SPEED 5 AXIS

Delphia Yachts oferuje ustugi frezowania

na 5-osiowym centrum obrobczym cnc.
Wykwalifikowani  specjalisci  pracuja
na wysokiej jakosci oprogramowaniu
catia 3d cad. Frezowanie odbywa
sie w najbardziej popularnych materiatach
takich jak drewno, eps, pu, materiaty
epoksydowe, poliestrowe.

DelphiaYachts posiada duze doswiadczenie

w realizacji zamowien dla przemystu DDELFH!H
jachtowego [marine), przemystu lotniczego, Delphia Yachts Kot sp.j
pojazdow szynowych (automotive] i wiele ul. Kodciuszki 63.

innych. 19-400 Olecko, Poland

tel +48 87 520 30 37

fax + 48 87 520 21 77
www.delphiayachts.eu
p.masianisiddelphiayachts.eu

WWW.DELPHIAYACHTS.EU
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12 m? lub nawet 24 m2.

DLUOOSE 5

SZEROWDSE..... 2,0m
ZANURZENIE. . 0.18/1,0m

MASA KADLUBA 150k

POW, ZAGLL 12mm’

ZALOGA ..

14 ensby

AVA - ZAGLOWKA DLA KAZDEGO

Na rynku pojawita sie ciekawa zagléwka uniwersalna o dtugosci 4,5 m,
na ktérej mozna zeglowa¢ bez uprawnien. tatwo ja przechowywac
i transportowa¢ na lekkim wézku za samochodem, a jej ozaglowanie
mozna szybko zmienia¢ tak aby powierzchnia zagli wynosita 9 m?,

+6dz dedykowana jest dla oséb lubigcych zeglowaé w pojedynke (wersja KET - 9 m?) jak i oséb
zeglujacych z zatoga (wersja SLUP - 12 m?). Dla zeglujacych sportowo przewidziano
dodatkowy zagiel GENAKER - 12 m? stawiany na wysuwanym z dziobu wytyku. Wtedy
catkowita powierzchnia zagli wynosi 24 m2 Zmiana wersji KET na SLUP i odwrotnie odbywa
sie w ciggu kilku minut. £édZ doskonale nadaje sie do wypozyczalni, osrodkéw
wypoczynkowych i hoteli nad woda oraz zeglarskich klubow szkolnych i harcerskich. £6dz
jest niezatapialna, ma samoodwadniajacy sie kokpit, szczelne bagazniki i prosty niezawodny
osprzet. Na rufie mozna zamocowac maty silnik elektryczny lub spalinowy.

AVA  produkowana  seryjnie
w doswiadczonej stoczni KOGA
w Miastku wyréznia sie wysoka
jakoscia i trwatoscia, a jej cena
jest ponad 2-krotnie nizsza od
cen podobnych todzi zagranicz-
nych. Doktadniejszy opis zaglow-
ki byt w Nr 3/2013 PRZEMYStU
JACHTOWEGO.

Kontakt:

Stocznia KOGA tel. 59 857 25 95
koga@koga-miastko.pl

Fundacja:
pracujizeglujznami@gmail.com

tel. 501 769 511, 600 877 801
Projekt:

Centkowski & Denert Design Studio

Nasza firma oferuje Panstwu ustugi CNC w zakresie
frezowania, wycinania, grawerowania dowolnych
ksztattow w dowolnych materiatach.

Gwarantujemy zachowanie petnej poufnosci powierzonych danych.

Adres: 39-100 Ropczyce, ul. Przemystowa 10a, woj. podkarpackie

““NKega YACHT”

Kontakt: telefon: (17) 222 88 51 - Centrala, 501 298 661, 604 480 341, e-mail: regayacht@onet.pl




A Daimler Brand

Nowa Klasa M.

Z systemem kontroli kosztow.

Nowy Mercedes Klasy M w wersji specjalnej ML 250 CDI ECO daje niezwykla oszczedno$¢ - $rednie spalanie
to zaledwie 6 | na 100 km i to przy mocy ponad 200 KM!

Klasa M dostepna jest w innowacyjnym programie finansowym Lease&Drive, dzieki ktéremu zyskasz

peten komfort uzytkowania samochodu. Brak wplaty wlasnej* i gwarantowana konicowa warto$¢ pojazdu

po zakonczeniu umowy umozliwiaja wymiane samochodu na nowy tak czesto, jak zechcesz. Do tego komfort
all inclusive - w ramach programu pokrywane sg koszty eksploatacyjne i obstugi pojazdu (ubezpieczenie,
przeglady techniczne i naprawy, wymiana opon i samochdd zastepczy)™".

* W zaleznosci od analizy finansowej Klienta przez Mercedes-Benz Leasing.
** Szczegodly oferty finansowej ,Lease&Drive” znajduja sie w Ogdlnych Warunkach Umowy Leasingu Operacyjnego
oraz w Ogélnych Warunkach Umowy Obstugi Pojazdu dostepnych w salonie Mercedes-Benz Warszawa.

ML250 BlueTEC 4MATIC: 6 1/100 km, emisja CO, - 158-170 g/km

= _Mercedes-Benz Warszawa -

Firmowy Salon i'Serwis

WPLATA WYMIANA KOMFORT
WSTEPNA* NA NOWY ALL INCLUSIVE

Lease&Drive

-P*E;E:—P-'—'-/f

Poznaj.nowy program finansowy ; ; Mercedes.BenZ

www.warszawa.mercedes-benz.pl

Mercedes-Benz Warszawa Sp. z 0.0., ul. Gottlieba Daimlera 1, 02-460 Warszawa, tel.: +48 22 312 70 00, e-mail: info-mbw@daimler.com



